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Simbologfa -

Fallos en el panel 2BL-2

Fallos en el ranel PBL-2 R

Presifén de DE no es igual a la presiSn TFA

No hayg propcrcionalidad entre TFA y CF en trenes de f£reno

de aire comprimido .

No hay proporcicnalidad entre TGEV Y CF en trenes de fre
no al vaclo o

Presidn de CF desciende durante el pProceso de frenado
Actuacifn del rel& RAE, (ACI) (Frenada de emergencia)

El compresor no funciona

La bomba de vacfo continua, no funciona

La bomba de vacfo intemitente, no funciona

En regimen de freno de aire, no afleja el tren

En regimen de freno de vacio, no afloja el tren
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Averfa en pant6grafos ’

Averila en el circuito de control del disyuntor extra-
rdpido

Desconexifn del disyuntor extrarrdpido

Averia en el circuite de control del grupo motor gene-

" rador

[

Proteccifn del grupo motor generador. : :

Averfa en ventilacidn de resistencias de arranque y
frenado ' R

Averia en ventilacifén de los motores de tracecidn

No se establece la traccién

No hay progresién de muescas en traccidén

No se establece el freno eléctrico

Proteccidn diferencial

Sobreintensidad en el grupo e motores L & 2




CAPITULO I

I. DATOS GENERALES

171V VISTA GENERAL DE LA LOCOMOTORA
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Figura 1. vista general de la locomotora

1.2. DESCRIPCION RESUMIDA

Las locomotoras de la serie 269, estdn previstas para

remolcar trenes “e viajeros Y de mercancias; para ello
disponen de dos regimenes de velocidad:

= Pogicién GV con Vv max.l= 140 8 160 km/h
— Posicién PV con V mix. 80 & 90 kn/h

h

pudiendo desarrollar las velocidades de 160 km/h y 90
km/hb exclusivamente, aquelias locomotoras en las cuales
se ha modificado la relacidn de engranajes de la trans-
misifn, con el fin de adaptarlos a fines especfificos
(remolgue de trenes. talgo,etec.)



Su potencia es de 3100 KW, con una tensién nominal
en catenaria de 3000 V de corriente continua.

Las locomotoras constan de la caja y de 2 bogies de 2 ~_
. ..ejes. Cada bogie.contiene un.doble motor de traccidn

de corriente continua Y una transmisidn de engranajes

con dos posiciones de velocidad, GV Y PV. La caja

de la locomotora s autoportante v posee una cabina

de conducclén en cada extremo. o o

Ent e los equipcs tscnlcos aenerales, se pueden resal-
. tar los siguientes- : ' SR

ff;- Instalac;én de freno Dual para trenes con freno de
alre comprimido -3 a vacio.,(DIMETAL)

'7*— Equipo ASFA

et nngrasadcr de pestanas

ff'ff'- Ecu;po de. hombre muevtc

E ff-'Eculpo elect co de traculﬁn

1.3. DATOS PRINCIPALES

1.3.1. Parte mecénica

= Locomotora eléctrica de corriente continua

~Serie

Tipo de construccién
Pesos _ |
Peso de servicio
Peso por eje

Grupo '
Dimensiones

G&libo

Radios de éurva minimos -

En via general
En talleres y depSsitos

Limites de temperatura ambiente

Freno mecinico

269
- BB'.

.88 Tn

22 Tn
B-1

 VEase Cap. 9, Fig. 1
ﬂRENFE, Dibujo 1.900

316

250 m

100m

45°C a =15°C
Instalacidn de £rano
de mano,una por bogie




- Transmisidn de engranajes Instalacidn con cambio
S electroneumitico para
_ posiciones GV v PV,una
, por bogie

- Disposicidn ' © .- Engranaje motor
| Caja de cambios de ré-
gimen -
Acoplamiento elistico WN
Reductor principal

Aceite caja de cambios Capacidad méx.= 48 1.

min.= 29 1.

. Tipo de aceite SAE 90
~Equipo de arenado . - 2 x 2 toberas de arena-

do por cada bogie
Capacidad total de are-
na: 640 1, '

-Dispositivo de engrase
de pestafas 2 X 2 toberas de engra--
' se por bogie

1.3.2, Parte neum&tica

- Frenos = _ ~Freno de aire comprimi-
| ' do automético, graduable
en las loccmotoras y -
freno de aire comprimido
© de vacio en los vago--
nes

=Freno de aire comprimido
directo en la locomotora

= Grupo motor compresoxr

principal.
Tipo SKH 225 M
Tensifn de alimentacién

en cc. 107 v
Caudal 2300 1/min.

Presidn de salida 10 Rg/cm?




Aceite

= Grupo motor compresor

- auxiliar.,

Tipo

Tensidn de alimentacidén
en cc.

Presién de salida

- Grupo motor bomba de va .
cfo n° 1,
- Tipo =
~ TensifSn de alimentacifn
| én.ccv, :
jlﬁrestaqiones
Grado;de'vacic
Miximo grade de funcio-
namiento

= Grupo motor bomba de va
cfo n° 2.
Tipo
Tensifn de alimentacidn
en cc.
Prestaciones
Grado de vacic

-

1.3.3. Parte el&ctrica

~ Tensiones
Tensién de catenaria en cc.
‘Tensién de la baterfa
Tensidn de equipos auiilig
res en cc. '

~ Potencias
" Potencia continua
Potencia unihoraria

10,

Capacidad: 6,5 1.

Tipo de aceite: sin adi-
tivos HD.

SAE 40 en verario

SAE 30 en invierno

MWR - 711 D e

72V
10 Kg/cm?

Funcionaﬁientointermitente

g5 v
8715 1/min.

55 em. Hg.

30 minutcs

Funcionamiento continuo
SKH - 200 M
197 v

5810/8715 1/min
35 cm. Hg.

3000 V(2000 & 3600 V)

L 172 v

72 vy 100 V

3100 kw

3240 kw

T TN SR AR s e et w = G P Sk — s e p——y




=~ Equipo de tracciln

*

Traceidn

Freno eléctrico

-~ Dispositivos de pro-
 teccidn.
Traccibn

Frenado

Convencicnal con contac-
tores electroneunsdticos

Yy de levas para resisten
cias y shuntados, con co
nexidn de los motores en
serie o en serie parale~
lo. Transicifn por cone-_°
Xi6n con puenta. Arran--
gue manual y automdtico

- con regulacidn de la co-

rriente de los motores -
de la tracecidn hasta la

:_ﬁltima muesca selecciona

ﬁa. ) ) *

- Arrangue 4 muescas
(19 con Vernier)
-Serie - 6 muescas

(30 con Vernier)
Serie Skunt 3 muescas
Paralelo 8 muescas

A(43 con Vernier)

Para;elo-Shunt 3 muescas

Freno reostitico con au-~
toexcitzcitn.

‘Existen 3 muescas de

shuntado hasta el campo
pleno.

Adem&s se dispone de 10
nuescas de resistencias

Proteccisn diferencizal

'Limitacién de la intensi

dad m&xima en los moto=--
res de traccifn.
Proteccifn de patinaje.

Limitacifn de la tensién
mixima en los inducidos




Servicics auxiliares.

{Grupo convertidor)

‘Calefacciln

‘Pant8grafo Unipaleta

Tipo * _
Tensidn nominal en cec.

. Presifn de trabajo

Diéyuntor extrarripido

o ripo
cIntansidad mExima

Tensidn mixima en cc.

Hotqr de traccisn
Tipo

Refrigeracisn

Grado de excitacibn
Potencia nominal
Tensib6n nominal en cc.
Intensidad nominal

Grupo convertidor

Tipo
_Motor

. Potencia nominal

Tensifn nominal en cc.

Generadoxr

Potencia
Tensidn

12.

Proteccibén diferencial,

Limitacifn de la intensi
dad méxima de los moto~~
res. _
Proteccifn antiembala- -
miento, Vigilancia de la

' intensidad méxima de exci .

tacifn del generador. j
Vigilancia de la tensidn
minima del generador.

Limitacidén de la intensie
dad méxima,.

GEE AM-32-AV
3000 V
10 Rg/cm2

~ JRP 1312 D

2500 A
4000 Vv

Doblz motor serie.
MB-3200-32
Ventilacidn forzada
100 + 47'5%

2 x 775 kw

3000/2°

550 A

MG=-751-AF

Doble motor con excitacidn
compuesta ¥ ¢on campo adi-
cional de regulacidn.

1105 kw

35 A

Generador de corriente con
tinua, '

80 kw

100 X 10v




A dim rar 1 s mE e s e bee

':ifw,Intensidad,ngminal _

CLI

< = Baterfa - -

Tensidn en cc.

~ Mando mdltiplé

<

730 A.

Acumulador de Nfiquel-Cad-
mio de S5 elementos.
_'72 v

- Hasta 3 locomotoras.’
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CAPITULO IT

2. DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

A1 ser la tensién nominal gde élimeatacién de la locomotora
de 3000 V en corriente continua, el contacto personal, signi-
fica un absoluto PELIGRO DE MUERTE. -

Los elementos de la sala de m&quinas, las cajas de enchufe
de la calefaccidn, v las mangas para la calefaccisn del tren,
Sé encuentran durante el servicio bajo ALTA TENSION.

I {ATENCION! ! .

= Cuando un pantSgrafo esti levantado y/o
= Cuando un grupo convertidor afin gira:

- NO SUBIR al techo de la locomotora

. NO ENTRAR en-ninguna cdmara de alta tensién

- NO ACERCARSE a ningGn aparato de alta tensisn

. NO SACar ninguna tapa de proteccisn del serv;cio auxiliar
- NO TOCRR ningfin aparato de baja tensiﬁn

= Cuando ambos pantSgrafos estin bdjados y la locomotora
no esti conectada a tierra: '

- NO TOCAR ninglin aparato del circuito de alta tensidén

= 81 tiene que subirse al techo de la locomotoras

- BAJAR ambos pantSgrafos
- CONECTAR la catenaria a tierra o mantenerse a una distancia
minima de 50 cm. de la lfnea de contacto bajo todo concepto.

~ Para acoplar la calefaccifn del tren entre locomotora y
coches proceder de la manera siguiente:

. CONECTAR a tierra todas las 1ocomo£oras de la formacién
del tren.

. COMPROBAR que la calefaccidn de los coches no esti conec-
tada a una alimentacién fija.




ADVERTENCTIA

-

Las instalaciones de seg‘ridad de la locomotora gue impiden

.el contacto con los elementcs de alta tensiﬁn son:

- EL SE;CIONnDOR DE UUESTA £y TIERRA
—- EL SECCIONADOR DE LA CALEFACCION

Veamos a continuacifn con detalle estos seccicnadores.

2.1. SECCICNADCOR DE PUESTA A TIERRA

 Para todos los trabajos €n las instalaciones de alta

.tensidn, ;a. ocomotcra tlenevque ser previamente conec=
'1 f_tada a tier'a ccn el secclonador de puesta a tierra.
””stdlo asi se puﬂde estar seguro de qLe n nguna parte de
?;a inst alacién esté atn bajo alta tensmén.

'hEl secczonaaor de puesta a tierra pone la locomotora
*"c_a masa; ademés, se interrumpe tanto 1a actuacidn neu-

 mitica ‘como la eléctrica de los PpantSgrafos. El seccicna-

'*?Vfdor de puesta a tierra se. encuentra en la cémara de alta
”3_tensién. La forma de proceder & la puesta a tierra se
'_zdescribe en el Cap. 3, epigrafe 10. -

La maniobra del seccionador de puesta a tierra estf en-
clavada mediante la maneta para el mando de pantSgrafos.

Cuando se ha efectuado la puesta a t_erra de la locomotcra,

quedan desencl avadas 5 llaves de seguridad.

+ e et 4 s e L A Bk B R A WA R ean ¢ by e e be . o
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Maneta para mando de pant6grafos ' :

"Para la puesta a tierra de 1la locomotora la maneta para mando
de pantégrafos debe retirarse del conmutador-selector de
pantég;afos Y ﬂnclava Ee en el mando del seccionador de pPuesta
a tierra. S8lo asf se puede cambiar de posicidn el sececionador
de puesgta a tilerra. De esta forma se Isegura gue la puestar a
.tierra de la locomotora .séle se pueda afactuar con los panté-
grafos kajados. B

Figura 2. Mando de pant&grafos

R
N

Llaves de seguridad

Las cédmaras de alta tensifn,s8lo pueden abrirse con ayuda :
de cualquiera ‘de lasS5llaves de seguridad, las cuales pueden
volver a rastirarse,s6lo cuando las puertas y c&maras de alta
tensidn estfn correctamente cerradas.
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. Figura 3. Llaves de seguridad

Para acdplar la czlefaccidn del tren entre la locomotora v

los coches;Se debendesenclavar las cajas de enchufe de la
calefaccifn o bien el sopcrte de la manga de calefaccifin, si-
tuada en la parte frontal de la locomotoma. Esto se consigue
cen la ayuda de cualguiera de las llaves de seguridad; y puesto
que la llave s8lo se puede extraer con la locomotora puesta ‘
a tlerra, se puede estar segurc de que ni la manga de enchufe
de 1la calefaccidn,ni el enchufe de la calefaccifn astin bajo
alta tensidn. - = o | N .




5
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Figura 4. Soporte v manga de calefaccisn _
o+ .. a) enclavada . . e Sl
b) desenclavada

: Figura 5. Caja de enchufe de calefaccibn
\ en frontal de locomotora
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2.2." SECCIONADOR DE La CALEFACCION

'El

. de.

en
ra
la

El

seccionador péra la calefaccisn del tren con mecanismo
enclavamiento UIC, . impide 1la existencia de alta tensifn
las cajas de enchufe da la calefaccidn de la locomoto-
Y en las mangas de calefaceidn del tren. Al seccionar
calefaceidn del tren, se desenclava la llave dIC,"

seccionador de la calefaccifn se encuentra‘en la cé~-

.

mara de alta tensisdn.

La

forma de proceder se describe en el Cap. 3.3.

L/

Figura 6. Seccionador de calefaccion con

maecanismo de anclavamiento VIC
Yy llave de reserva, en la céma
ra de alta tensidn




Llave UIC

En el acople de la calefaccifn del tren entre la locomotora
Y un coche con mecanismo de enclavamiento UIC, debe tam-~-

. ' ~ bi&n desenclavarse la casa de anchufe de la calefaccién o
bien la manga de calefaccisn del coche. Esto se consigue

. ' con ayuda de la llave UIC. Ya gque la llave UIC sélo se puede
retirar con la calefaccifin del tren desconectada, se éonsigue
con ello una medida suplementaria de segur;dad en al ucople
de la caleFaccién del ‘tren, '

T T AT N TR T T TR WP L e s 5 e et oL s
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CAPITULO III

3. OPERACIONES PREVIAS PARA PONER LA LOCOMOTORA EN SERVICIO

3.1. INSPECCION

3 1.1. Inspeccifn antes de subir a la 1ocomotora

Antes de subir a la locomotora y con los pantdgra-
fos abatidos:

. COMPROBAR:

(1}

@)

(3)
(4)
- {5)

(6)

(7).

':' (8)
(9)

(10)

Que estén cerradas las puertas de acceso a los
motcres,que accionan los ventiladores correspon-

~ dientes a las resistencias principales y que los
~conductos de - aire. nec estfn obstruidos.

Que la timonerfa de freno y las zapatas, no tengan

piszas rotas, gastadas, sueltas ni colgando.

- Que todos los bulones 'y tuercas de los bogles.

estin apretados.

Que los areneros estin llenos de arena. En caso
contrazio, rellenarlos.

Que los engrasadores del mecanismo de traceidn
tienen grasa suficiente y accionarlos.

Que est@n en buen estado los bogies vy 1os blogques

elisticos.

Bl nivel de aceite de la transmisidn.

.'El nivel de aceite del reductor.

El estado de los pantfgrafos.

El nivel de aceite de los engrasadofes de pestaifia.

-
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PURGAR: La tuberfia de aire.

CERRAR: Los grifos de purga del depésito.

I

3.1.2. Inspeccifn después de subir a la locomotora

Despugs de subir a la 1ocomctcra Y <on los pantdgrafos

abatidos:

- COMPROBAR:

{1)

(4)

¢ Interruptor del motor de la .

Que los intarruptores que se detallan a cont;nuacidn
estéin en las posiciones que se indican, (en caso
contrario accionarlos): '

« Interruptor de control CCOS (ACL) .veeveee.. "ON"°

» Interruptor selector de co-

rriente ACS (ACl) o..o---u-o-oo..to-ocaooo-; 'MG'

L)

bemba de vacfo EMCS (ACL) sveenvrccveccacsene "N*
. Interruptor del motor de traccisn

MCGCS (ACZ) ..‘.-.........--......'...-...7“ “N”

. Interruptores de puesta a tierra

LGS (BC2) vervtnevroensacroncsasaneeennaneaas "ON®

‘ Interruptor de prueba TS3 (CCOP2) .vvevescaes "N"

- Conmutador aire-vacfo CAV (PA) .cceseecevae. "AIRE"
- | & "VACIO"

> Intefruptor contxrol frenade CM .
162 (Plﬁ.?.) L R R N ] o.oo.'SEP-VICIOa

- Que estfn colocadas las tapas de accesos a los blogue
- de control.

Que las puertas de accesc a la cimara donde se en-
¢uentran los motores de traccidn, estin coclocadas
Yy cerradas.

Que estén apagadas las lamparas testigo de los dis-

" positivos de prctecdién en la cabina de control n® 2.
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3.2, ACCIONAMIENTO DE INTERRUPTORES Y VALVULA
S * DEL DEPOSITO DE RESERVA

*conncran:

- {1} - La-ecuchilla ‘de 1a baterﬁa Bats, ubicada en el arma

rio de control n® 1 (ACl), comprobando la tensidn °

- de bateria por me@io del voltimetro BVL & BV2, si-
tuados en los pupitres de mando (PL,2). Esta ten—-
. 818n, debe ser superior a 70 Voltics.
. e .
{2) Los interruptores autcmiticos siguientes, situados
ex los: armarios de control n° l y 2 (Aci, 2).

 . -IVN (ACl) para el convertidor est&tico.
':_i; HBMH (ACl) para los motores ventiladores de los
Co ‘i motores de traccifn..

. CEMNV(ACI) para los motores de los compresores y

T bombas de vacto.
. .EHN‘(AC1,2,3) vara los nmotores piloto.

+ AGN (aCl) para él regulador automitico de tepe-
' ' sidn y campo del generador.

Y. - 4 . ACN (ACL) para el circuito de control auxiliar.

. BVN (ACl) para el circuito de control de frena-,
s do. | -

« CCN (ACl) para el circuito de control.

- LpN (ACl) para el circuito de las limparas.

. PLpN (ACl) para el circuito de las lamparas do -
E ‘. seflalizaci6n.
++ BatN, (AC1l) para el circuito de carga de baterfa.

+ LNLpN{(ACl) cuando se précisg, para la limpara -

que ilumina el nﬁmexo de lg lodo.. =~
. ra' '
" CFN (11 12,21;22) (P1'y 2y para los ventilado--
: ’ res de cahina, cuando se precisen.
| ADVERIENCIA--EI primer interruptor que se conecte’ des
pués del Bats ser& el IVN.
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QObservacicones

COMPROBAR:

: {1) . Que est& funcionando el convertidor estatico.

Esto se verifica si luce la l&mpara piloto -
‘blanca, situada en el lateral de la caja.

(2) Que la tensidn, en el lado de contfinua, del =
- convertidor estdtico, estd comprendida entre
90 y 110 voltics; por medio del voltimetro -~
BVl & BV2, al oprimir el pulsador BVSL & BVS2,
en el pupitre de mando.

(3 Que cerrando el interruptor automftico PLpPN,-

se encienden las limparas indicadoras HBLpl.2
MGLp.l.Z-,Mthl-zo; PTIlplQZQ 6 mpl.z; - -

ABRIR: La vdlvula del depésito de reserva, después
- de situar el grifo de tres vias en posicién
. de "EMERGENCIA".

FUNCIONAMIENTQ DEL COMPRESOR AUXILIAR

- Cuando el manSmetro del depdsito de zeserva, instzg

lado en el blogue neumdtico (BN}, marque una pre--

sién menor de 6 Kg./cm?, y despué@s de poner el gri

- fo de tres vias en la posicifn "EMERGENCIA", cerrar

el interruptor auvtomdtico ACPN, también instaladc -
en el mismo blogque (BN), para asi poner en ﬁarqha -
el compresor auxiliar. -

.CUANDO EL MANOMETRQ DEL DEPOSITO DE RESERVA MARQUE

7 KG/CMZ, ABRIR EL iNTEBRUPTOR AUTOMATICO ACPN (BN)

' De esta forma digpondremos de presidn de aire en -~

las electrovdlvulas de pant&grafos Pan MV 1,2 (BN),
en la electrovilvula del disyuntor extrarripido HB
(CA) y en la del contactor del grupo motor genera-~—
dor MGL (BC2). - : -

IMPORTANTE: No olvidarse de abrir el interruptor au

tomatlco, pues de lo contrario se cuema




S

: | 2:.
zia el motor que accions el compresor -

auxiliar.

' '3.4. ELEVACION DE PANTOGRAFOS

Para elevar los pantfgrafos, deben efectuarse las =
operaciones siquientes:

(1

(3}

)

Llevar el seccionador ES, de puesta a tierra, =
. a la posicibén de funcionamiento. :
- {2).

Coger de la caja de llaves la maneta de acciona
mientoc de los pantégrafos. .
Colocar esta maneta en el conmutador de acciona
miento de lcs pantfgrafos, en el pupitre de man-

dn ¢e donde se va a operar,

Girar la maneta hasta la posicién que‘interese,
tal como 1 (nnsterior),«; ganterior), 6 1-2 (am

‘bos).

Una vez efectuadas estas operaciocnes, se eleva-

rd unc de los antégra‘cs (el que cor*esgon&a)- ’

-] ambos a la vez.

- Observaciones

'(al
(b)

Avisar de que se van a elevar los pantégrafos.
Normalmente, debe elevarse el pantSgrafo poste-
rior, perc si se utiliza la calefaccidn, -se de-
ben elevar los dos si la parada es prolongada.

3.5. CONEXION DEL DISYUNTOR EXTRARRAPIDO

(1)

-{2)
(3)

(4)

(5)

Insertar la palanca de enclavamiento, .que se en
cuentra en una de las cabinas de control, en la
caja de interruptores SL, del pupitre de mando.
Llevar esta palanca a la posicifn "DESENCLAVADO"
Cerrar el HBSL1 (& 2) {DISYUNTOR) situado én la caja

o de interrup-.:ores, con lo cuql quedar& conectado di-
- ¢ho interruptor. ‘ '

Pulsar el HBRSLL (& 2) (Rsémemcxm) del disyuntor
extrarripido, situado en la ca.ja' de interruptores.-
Después de comprobar que est4in apagadas lag limpa--
ras :.ndicadoras HBLpl 2, soltar el EBRSLL (6 2) (RE
ENGANCEE)

o
§i al cabc-de-unos segundos no ‘se desengancha el
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disyuntor extrarrdpido, se puede considerar rea
lizada correctumanne la  operacién.

Observacifén.

Por.medio, del voltimetro. de 1£nea, ~“comprobar gue su tensién
sea la normal de servicio. :

3.6. PUESTA EN SERVICIO DE GRUPOS Y APARATOS AUXILIARES' ‘

1DVERTENCIA. Es obligatorico esperar unos segundos entre la conexit
‘da gada nuevo interruptor de grupos y aparatos auxiliares.

(1) Cerrar el interruptor (MOTOR GENERADOR) MGSL1 (6 2),
_ - situado en la caja de interruptores SL, con lo que se
SR ,pondrﬁ en marcha el grupo. . o
5 ] Después de pasados unos segundos, comprobar si las 1&mpa-
P N ras indicadoras MGLpl 2, estén apagadas.

Afﬁ_, (2) Cerxa* el interruptcr {COMPRESOR) CPSL1 (&6 2) Cue se en=
T cuentra en la caja de interruptores SL. Con esta maniobra
queda el motor que acciona el ‘compresor bajo €l control
del regulador de presifn de aire, CPGV.
‘Por medio del manSmetro montado en el pupitre de mando
(P1,2) comprobar que la presisn del aire en los depdsxtos
" principales esté comp:endida entre 9 y 10 Kg/cm .

Observaciédn

EL GRIFO DE TRES VIAS HA DERIDO COZOCARSﬁ EN LA POSICION
DE "MARCHA®. '
-(3) Cerrar el interruptor (BOMBA DE VACIO)} EMSLL (& 2),
situado en la caja de intarruptofes SL, para gue fun~
~clone a baja veloecidad la bomba de vacfo de servicio
. continuo, si el conmutador aire-vacfo CAV esti en la
posicidn "VACIO" (Ver el apartade 8.1 ).

(4) Cerrar el interruptor (VENTILADOR RESISTENCIA), RBMSL1
% 2), colocade en la caja de interruptores..SL. Con esta
manichra queda en condiciones de ponerse en marcha los
motores que accionan 1ds veﬁ'ﬁladores, tan pronto como pase
corriente por las resistencias principales.\




(5)

-(8)

(7

(8)

Cuando sea necesaria la calefaccidn en la cabina, cerrar
el interruptor (CALEFACCION-LOCOMOTORA), CHSL1 (6 2),
situado en la caja de interruptores SI.

“CuandOfse*precise“e_"serviciO“&e1‘dispositivo anti-vaho,

cerrar el interruptor (ANTI-VAHO), DefSLi (& 2), colocar=
lo en la caja de interruptores SL.

rl

Cuando sea preciso utilizar el calienta-plates, cerrar el

interruptor automitico HePN, colocado en la cabina n2 2.

Si es necesaric poner en marcha los ventiladores de cabina,
conectar los interruptores autcm&ticcs CFN, instalades
en los pupitres de mandos. -

PRECAUCION

UNA VEZ UTILIZADOS, EL CALIENTAPLATOS Y LOS VENTILADORES DE

CABINA NO SE OLVIDEN DE ABRIR 1LOS INTERRUPTORES CORRHSPONDIaNTES.

»

3.7 FREND AUTOMATICO

3.7.1. Seleccién del tipo de freno neumético

Se debe elegir previamente el tipo de freno a utilizar

Y ajustar_su-EQTENCIA, segln los casos sigquientes:

’”a).Trenes frenados al vacfo
- = Conmutador "AIRE/VACIO" en posicifn "VACIO".

L3

b) Trenes de viajeros frenados con aire comprimido -

 — canmutador "AIRE/VACIO" en posmlﬁn "AIRE".
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~ADVERTENCIA: Si se cambia el conmutador"AIRE/
VACIO" de la posicién "VACIO" a la posicidn "AIRE",
‘debe accicnarse la vilvula de afloje (E 56) situa-~

:mda-en-el'bloque”neumético;‘para'hacer desapa;ecer
el vacio existente en el depSsito de control (DC).

- Interruptor de PRESION DE FRENC PCS en posi-
cidn conectado (el .efecto de este interruptor
s6lo se manifiesta por encima de 55 Km/h).

.~ Conmutador-selector "M"/"VY en el distribuidor

C3AlvGP en posicidn "v".:

Figura 7. Conmutador selector M/V en el
distribuidor C3AlvGPF en posi-
cidn Vv (viajeros)
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€} Trenes.de mezcancfas frenados con aire comprimide

.

'~ Conmutador "AIRE/VACIO" en posicién "AIRE".

ADVERTENCIA: La misma gque enel apartado b)..

- Interruptor de PRESION DE FRENO PCS an posiciér
desconectadoe.

= Conmutador~selector "M"/"VU" an el distribuidor
C3ALvGP en posicidn "M" & "y¢ segin el tipo de
tren. . '

.

4

Pruebas dsl freno

(1) Situar el mando del :.nverscr en laposicidn "AD" o .

{2) COmnrobar el funcionamiento del frenc automitico

llevanao el manipuladdr de £reno automitico vy pos
teriormente el de freno diracto a2 las posiciones

- de ”AFLOJADO” “NEUTRO" y "FRENAR", respectivamen
ta.

{3) Comprobar la carrera del'pistdn en el cilindro de.

frene situado en el bogie.

Pruebas del dispositivo de hombre muerto

Duranta las operaczones de traccifn v frenado
debe Pulsarse cualquiera de los cuatro pulsadores

. de hombre muerto instalados en el pupztre de mando.

51 el maquinista pulsa cualguiera de ellos durante
mis tiempo del previsto, o no llega a pulsarles,
primeramente se encenderdi una l&mpara y a los 2,5

. segundos sonar& una seflal acfistica. Al cabo de 2,5

'.,segundos mis, se aplicari automiticamente el freno .

de emergencia y simultédneamente se abriri el

‘circuitc de traccidén y el de frenado dinfmico.




3.7.4.
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Pruebas de emergencia

© Cuando se opriman las vidlvulas de emergencia VUl &

VU2, instaladas en el pupitre de mando, se aplzca-

rd el freno de emergencia a la locomotora y al - =

'.,tren. Zgualmente. se .comprobarin las v&lvulas de =~

3.7.5.

emergencia del lado ayudante.

Pruebas de freno de mane - -

 Se comprobar; el correcto funciconamiento del freno de

mane en ambas cabinas.

3.8. OPERACIONES VARIAS

a),

B,

o,

D).

Realizar secuencia poniendo la locomotorz a tierra
¥ accionando el interruptor 753 qdue se encuentra -en

la cimara de alta tensién.
. Cemprobar el correcto funcionamiento de los silbatos.

Comprobar el correcto funcionamiento ‘de los limpia- .

parabrisas y antivahos.

Controlar las sefilales luminosas de cabeza y cola de

la locomotora, accionando los interruptores sin en-
clavar, o los automiticos que se encuentran en los pu-
pitres de mando o en las cabinas de control. Estas
sefiales son:

{1} Los £faros HLpl.2, que se contrelan por los inte-
rruptores HLpSLl.Z h'g HDSLl.z del cambio de luces.

.;(2)_Las luces de sefializacidn MLpll 12 6§ 21.22, que

E),

se .controlan: por ‘los znterruptores MLpSL1 & 2.

(3} Las lZmparas de posicién PSLpll.12 & 21.22, con-
troladas, independientemente, por los interruptores
PSLpSL21.22 6 11.12,

Controlar asimismo, las ldmparas de alumbrade del inte-
rior de la locdmctera,.accionando los correspondientes
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interruptores. Estas l&mparas son:

{1) Las luces de las salas de mfquinas RLpl.8. que

estan controladas por los lnterruptores RLPSL1 5
2.

(2) Las luces de cabina Caprl 2 ccntrcladas por 1os.
interruptores CabLpSLl.2. ’

’(B)hLas lémpgras de lds aparatos de medida MeLpl-22,
las de itinerarfoc TLpl.2.5.6. y las de la caja de
intexruptores SBl-4, que se controlan, bien por

. el interruptor HLpSLl.2 bien por el MLpSLl.2.
' Las l&mparas TLpl.2 & 5.6 delcitinerario, contro-
ladas por los intexrruptores TLpSl & 2. |

(4) Lés lémparas ADLpl 2 para el ayudante del .magquinista
. gQue se controlan por lcs autcméticos ADLle 2 6

(5) Los instrumentos de velocidad gue se alimentan de
' los circuitos de alumbr ado, ccntrolado ‘por el in--
o terruptor automético LPN. '

F),Comprobar la dotacifn de: .

(1) sefiales portétiles de cola de tren.
(2) banderines.

(3) teléfono.

f4) petardos y bengalas.

{5) Herramientas.

(8) 5otiquin.

3.9, OPERACIONES A EFECTUAR.PARA CAMBIAR LA REILACION DE LOS
ENGRANAJES, GV/PV

. 3.9.1. Cuando se precise para el servicio de viaieros

- -

{1} Colocar el conmutador de engranajes, que se encuentr:
en la cabina-de control nf 1, en la posicién V (PT).
Esto se hace por medio de la llave de enclavamiento
de la caja de interruptores SL, gque se encuentra en
una de las qabin;s, en al pupitre de mando.
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ADVERTENCIA: Para proteger los engranajes contra averias graves,
asta totalmente prohibido cambiar la relacibén de estos con la

locomotora en movimiento.
(2) Comprobar que en el pupitre de mando se encienden las lim-
paras indicadoras. PTLpl.2, {Servicio de pasajeros).

Si no se encienden, asegurarse si lucen o no las lémparas in
dicadoras, GCLp.2; correspondientes al cambio de engranajes
situadas en las cédmaras donde estin los motores de traccién -

(3) S1i no lucen, gquitar la tapa de la cimara del motor, corresbon
diente al lado pifion e introducir la manivela, que debe estar
colocada en el lateral derecho de la pared, lado n° 1, de la’
sala de m&quinas. Girar la manivela unos grados, en una u otra
direccidn.. )

(4) Comprobar, por el encendido de las lamparas, GCLp, que el em
brague ha célado hasta el fondo. Despuds © - ° - de esta ope
-racidn, volver a colocar, cuidadosamente la tapa en la caja

f,de engranajes. . . ' '

,3%3.9'2. Cuando ca pfecise para el servicio de mercancifas

' g En el ¢aso de cambiar la relacifn de engranajes, del servi-
-;bib de pasajeros al de mercancias, las operaciones a efectuér
son iguales gue las indicadas anteriormente, exceptuando que
el conmutador GCCS ha de llevarse a la posicién M (FT) y -as
comprobaciones han de hacerse con las l&mparas ;nd;cadoras

FTLpl.2 y GCLp.1l.2. .

3.9.3. En caso de emeraenci

En este caso, puede cmabiarse la relacifn de engranajes, des-
plazando el embrague, con ayuda de la manivela, tal como se
ha descrito anteriormente en el apartado 3.9.1. {3).

Si después de realizada esta operaczén no cambian, se proce-
derd de la siguiente forma. ' '
(1) Cerrar la llave de aislamiento de la tuberfa de'aife.dé:ios

servomotores de las transmisiones de engranajes (BN).

(2) Abrir la tapa de fegistro situada en la cabina (Cl.2)

33.
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Puesta a tierra de la locomotora

(1)

(2)

(3)

(4)°

(5)

A6

)

Desconectar los serf;ciﬁg.éuxiliares .(Cap.§3 | ' .
Desconecta; el disyﬁﬁtﬁr, (Cap.9)

Bajar los pantﬁgrafos (Cap. 9,:Figura 2)‘ K
Comprchar viéualmente'que_los pantégrgfos estéﬁ_bajadoé.

Liberar la.maneta del conmutador selector de pantégrafos
(figura 2) en posicifn DESC.

Desenclavar con la maneta de mando de pantégrafos el sec—-
cionador de puesta a tilerra (Figura 8)

Gizar 50° ol volante del mimo (Figura 3)

ADVERTENCIA: La maneta de mando de pantdgrafo queda enclavada en

la cerzadura del seccionador de puesta a tlerra.

uw+
4-:?',.4-::.-"-:- ~Lr 3 “"

'—v&"’"""w
S et

B n..&-ll‘z'ﬁ- gy,
e T '0”‘*‘ "
2 )

Figura 8. Seccionador de puesta a tierra,
en la cémara de alta tensién

A partir de este momento se ha puesto a tierra la locomotora...

o
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Acoplamiento de la calefaccidn

(1) Girar las llaves de seguridad para su desenclavamiento (Fig.
. &
(2) <cacar una de las llaves de seguridad y desenclavar con ellas
la manga de calefaccién del. testerc de la locomotora. (Fig.46
. (3. Con ia’llave de sequridad "UIC", entregada por el agente
‘ caracterizado, desenclavar la. base de acoplamiento del pri
mer carruaje.-; '

(4) Realizéf acoplamiento introduciendo 1@ clavija de la manga

o de la locomotora en la base de acoplamiento del primer ca~-
rrua%e. T

{5} Sacar la llave'“UIC' Quedando enclavada la base de acopla~
miento.- B _ .

(6) con la ilave'de 5egutidaa, abrir la cémara de alta y con la
*“*Hi;llave:”UIC" Qesenclavar y conectar la cuchilla de calefac-
Qcidn, quedandc enclavada la llave 'UIC"'(Figura 6) ’

ADVERTENCIa- La llave de seguxidad queda enclavada en la cerra-
8 dura, cuando la puerta de la cimara de alta tensidn esté
‘ ' ; '--'abierta. ' ' ' '
T ::3 Para un correcto funcionamiento, la cuchilla del secciona-
ke _dor debe llevarse hasta al tope al ce::arla.

e fCerrar la damara de alta y una vez alajada la llave de se-

,guridad en la caja de 11aves, proceder a poner en servicie
;la locomotora.__ S .

_Deéécdglémigntb de'ia:éalefaqcién
Para proceder al desacoplamiento de la calefaceifn, habri que

seguir las mismas operaciones anteriores, pero en sentido in-
verso. ' '

- ——r s raw T . = ekt e 3 —— — r e
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CAPITULO IV ' o

4. OPERACIONES DE PUESTA EN SERVICIO

..

4.1. FUNCIONAMIENTO DE LOS ELEMENTOS DE CONDUCCION

Los elementos de conduccidn son:

-~ Mando del inversor de marcha (RVD]
- Regulador de intensidad (CLPG) e -
- Regulador de traccién y freno (MD) '
= Mando de shuntados del campo (WFD]
~ Interruptor de compensacidn de deécarga de ejes (WCS)
=~ Manipulador de freno automitico (MPF1.2)
- Manipulador del freno directo
- Vilvula del freno de urgencia (VU y vdlvula del
| _':lado del ayudante)
'”-—:chmutadornéel mando del freno neumético {CMt2)
= Pulsador de afloje rapido (AR)
_ , +~ Pulsador de afloje independiente (LBS)
S _ ~ Interruptor de sobrecarga (SC)'_

Figura 9. Elementos de conducecién,
Pupitre de mando
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4.1.1. Mando del Inversor de marcha (RVD}

'Este mando tiene tres ‘posiciones:

“AD" Adelanteg En esta posicién se allmentan los
" ¢ircuitos de marchd adelante.

"DESC" Posicifn neutra. En esta posicifn se puede
. extraer el mando del inversor y queda encla
_ vado el volante del combinador prinéipal.@b}.
ﬁAT" 'Atrés, En esta-posiciéh se alimentan los '
' | circuitos de marcha atrés.

Con la colocacidn del sentido de marcha MaD” 'g
MAT" ge ponen en servicio adem&s:

'”- El dispositlvo ‘hombre muerto
-~ El circuito electrico del freno autcmétlco.
e La ventilacién de los motores de traccién.

-

ADVERTENCIA

El inversor no cambzaré su posicifn hasta que se sitfe el
'-volante del comblnador principal (MD) en 1a posicibn 1.

4. 1 2. Regulador de intensidad {CLPG)

Es un. potencz&metro que prefija la intens;dad minima
que puede circular por el motor de traccidn con la
rayuda.del detectcr limitador de intensidad (CLD).

'El regulader de intensidad de traccién (CLad1, 2)
actﬁa entre 250 y 750 A.

__El regulador de intensidad de frenc eléctrlco (CLad3,4)

'~  actﬁa entre 150 y 400 A.

'ﬂffADVERTENCIA

En condiciones de buena adherencia, el potencifmetro regulador
.-de intensidad de traccifn, debe estar a:ustado a intensidades:

altas.




- 38,

4.1.3, Rmadorde'a:acciﬁn*yfraw (D)

Gn:elwxﬂam&sdel'ﬂanﬂadur:ﬂat:accﬂ&:y’ﬁma::se "imparten:

-las Srdenes de tracci6n ¥ freno elé&ctrico, con la

ayuda del detector limitadcr de intensidad (CLD).

Este combinador tiene ias siguientes poslciones:
'!tsicﬁii’Tmﬁc": COntacfores de traceifn abiertos, motores

de tracclbn desconectados.

gpsicicnes.de tracecidn;:

'Posiciones“l 2,3,4"de arranque: Para seleccionar la
‘traccifn, se debe girar el volante del regulator de tras
. tny £ (MD)_gg el sentido de las agujas del reloj.

- "ADVERTENCIA
-._JEn cada uno de estos puntos no .se debe detener el volante
del combinador principal més de 1 minutc, pues se podxfian
Jquemar 1as resistencias.,

:Posicién "$": - Progresién o regresidn gradual hasta la
conexidn de serie campo pleno.

Posicidn "P": = Progresién gradual hasta la conexién de
' serie paralelo campo pleno.

Posiciones de _frano eléctrico: Para seleccionar el freno
B b - el&ctrico se debe girar el volante del regu-
' lador de k. y feno  (MD) en sentido contrario
al de traccién, con las posiciones siguientes:

PosiciSn "1": - Reduccifn del esfuerzo de frenado.
"'Pbsiciﬁn."2“= ' Méﬁténiﬁienta del ésfuerzo de frenade.

- Pogici8n "3"s Avmento del esfuerzo de frenado.
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Mandoc de shuntados del campo (WFD)

“Con el mando de shuntados del campo se imparten las
- 6rdenes de debilitacifn.de. los campos de los motores

ue traccifn. Estas Srdenes s6lo se cumplen cuando la
locomotora aleanzé las combinaciones de serie o para=-

' lelo, eliminadas la totalidad de resistencias de arran

.4'1I5.

que.
Este mando tiene 4 posiciones:

cc Campo pleno
Sh 1 Primer nivel de shuntado con un campo del 75%

'Sh 2 Segundo nivel de shuntade con un campo del 60% .
Sh 3 Tercer nivel de shuntado con un campo del 47,3%

Interruptor de compensaciSn de déscarga de ejes {(WCS)

Con este interruptor se reduce el campo de los motores

© Gel bogs delantero, segtn el sentido de iarmarcha, al 75%.

ADVERTENCIA.

B ,Este.ﬁﬂzzmgﬂnr:ﬁﬂg se:k&arézﬂﬁl;zm:dunﬂﬂe el arranque, desconec:

t&ﬁbse;ns&aﬁnnmmte

"4.1.6.

Hanipuladcr del frero automdtico (MPF. 1,2}

El manipulador delfreno automitico da las Srdenes eldctricas
'de fnauxk:aljgamﬂ.deiﬁﬁno am:nﬁtﬂ::PBL—Z.

Este manipulador tiene 3 posicicnes: @

'_EOSK:DN PAFIOJE" - Reduccifn del esfuerzo de freno autemitico.
POSICI® "NEUTRO" Mnatenimients del esfuerzo da frenc neurndtico.
POSICION "FRENO" Aumento del esfuerzo de freno neumdtico.

- 4.1.7. Manipulador del fremo directn

. Con el manipulador del freno directo, sérmmejatﬂ.ﬂnax>dinq;
0 de aire comprimido de la locomptora. En casos de averfas —
(Csp. 8) s= pueden frenar tanto el tren camw la loccmotora a
través del menipulador de fremo directo (maicha de emergencia) .
Es&anamipulaiz:tiene:Sposicﬂxgs:
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POSICION "AFT.OJE"
POSICION "NEUTRQ"
POSICION "FRENO"

Peduccidn del esfuerzo de fremo neumdtico.

Aumentn del esfuarzo de freno neumitico.

e

 Mantenimiento del esfuerzo de freno neum§tico.
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4.1.8, Vélvulas del frem de urgencia (VU y vdlvula del lado del Ayidinte

Con las vdlvulas del freno de wrgencia se consigue un frenado mi
ximo, es decir las presiones de las tuberfas de aire o de vacto

desaparecen bruscamente, se desconecta la traccidn y se activan
autmxﬁticanmte los arenexcs. -

Figura 11. Vdlvula de urgenc_ria
lado del Ayudante

/

i

}

4.1.9. Conmitador de mando del freno neumStico (@1 1.2).
Con el coammitador de mando éel freno neumitico se actfa directa
mente Sobre el control de freno neim&tico. 7 .
El commtador tiene 3 posiciones:

POSTCION "SERVICION Instalacién del fremo conectada y con toda la
capacidad funcional.
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FOSICION "EUTRO" - El manipulador de freno autandtico MEF v el mando
. de freno de la locomotora estdn sin servicio, pe-
z:b s2 puede gobernar el freno desde otra locamotn

ra-acoplada’ (VEase tamwbién Cap. 10.19, 3)

ADVERTENCIA: En este caso el interruptor de sobrecarga SC y el pulsador
de afloje répido AR son ineficaces,

POSICION "AISIAMIENTO® EL control de fremo ests bloqueads y se pusde
: - - sacar la maneta del conmutador CSBA.

_ Esta es la posicién final del conmitador con la
locomotora fuera de servicio.

4.1.10. Pulsador de afloje r&pido(AR)
S :Ccnelpulsadordeaflojerépldo se consigue un afloje acelera
do del freno. En:irenes frenados al vacio esto se consigue me- -
- diante la conexifn de la bamka de vacio i intemitente y circui-
tos complementarios. En twenes frenados por aire camrrimido se
llena répidsmente la tuberfa de freno. La activacidn de este
 Pulsador PIovOCa sa.enpre m afloje total del f::em.:

la acl:uac:.ﬁn sobre el pulsador de afloje répido debe ser kreve.

-4.1.11. Pulsador de afloje independiente (IBS).

Con el pulsador de afloje mdependienta, s= :cnnsigue. neutrall
zar Gnicamente el freno neumdtico de la locomotora.

4.1.12. Interruntor de sobre:érga {&C) .

- Con el interruptor de sobrecarga, se puede eliminar un frenade
parcial residual del fremo neumfStico del tren, solamente cuando
. se remolquen trenes frenados por aire comprimido.

Eltlérmnﬁ:anoquedebepennanec& conectadoestemtmuptoresde
30 seglindos.
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" 4,2.1, Arrancua de 1a Iocc:mtora Y procresifn de muescas |

D
' ',mano. .

2)°
'--';_ﬂ_:;a.la. Posicidn "AD" (ATELANTE) o "A'.T.“’ (ATRAS) : v

PRECAICTONES

e

e

'm o v P <

-(bl-A..aposiczﬁn"S"ccn'esponde aznarchacontmua.la\

Accimar cualuuiem de los mtam:pm:es (pedal © manual)
- 'ée I'mbr:e marto. :

.(4}

Llevar el mam'.pula:!m: del freno MPF1 § MPF2 a 1a posicidiz
qmzn N L ;

:_llemelmanipuladormméwEQalaposic;&zm

Girar.el-wolante mn‘eépommnte para flojar el freno de

Llevarhmnetadalinvecsor,dalcmbinadc:principal

(a) mmﬂmmmmmmmmmmm
mmammm

- {b) mmmmmmmﬁ‘mvm:mmmg
m. - ’

Despues de aflojar la loco:mtora y el ten lo suf:.c;,ente,

Gira:elwi-ntedelregﬂadordetracci&yf.haciaét
Pmto "1* v continuar, hasta el "p©, segtn sea la veloni-
dadmesedeseea.‘l.cznza: )

=

(& fas posicicras "L", "2", "3", ¥ "4" correseonden al
:a‘mque. '
ADVERTENCIA

BV CADA TNO DE EST0S PUNTOS 8O SE DERE DETENER EL VO
LANIE, MAS DE 1 MINUTO, PUES SE POCRIAN QUEMAR LS
- RESTSTENCTES.,

Velocidadnﬁshajaélalmtoza. -(Los escalcnes

de control de l1a r&e:.stanc::’.a Frincipal, progresan auto

mt:‘.canente hasta el n°10, bajo control del disposi-
: two éa limitacidndemiente)..
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(¢) En el punto "P" = consique, en marcha comtinua, la

| pasajerss o mercancias, carga de arrastze, grade de la
- pendiente, etc., se pueden ajustar con facilidad en tanto

visto el combinador principal.

e ey At b SR e Eve rom st e amiE s e w4 am T wm [T
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" velocidad mds alta de la loccmotera. (Los escalones
6.-; contrel de la resistenc...a ‘érincipal progresan
autcméticamente, hasta el 18, bajo control del
dispositivo de limitacifn de corrients. ‘

(@ awmngue se girara el volante hasta el pmto "P" sin

* &afmersa en los intermedios, los escalcpes Frogre-

sarén autcméticamente hasta el final, bajo el contxol
de d;_qusitiw_:da_ limitaciSn de corriente.

Ajustar las corrientes de aceleracifn, apropiadas para _
dist‘intascmﬁicwnes de maxcha, tales como, servicio de

se ests acelerando. la loctimotera, mediante el dispositivo
de lifmitacifn de la corxiente, CIAdl & 2, de que estd pro

{(a) Que la cor-iente mixima de acsleracifin, sea
inferior a 750 A., ast camo que la de equi-
librio mo llegue 2 550 A., por medio de los
' amperfimetros instalados en el pupitre de - -
rendo. |
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4.2.2. Debilitacifn del campo

'(b)“. | Que se apagan las lamparas indicadoras OFLp
| del pupitre de mando, cuando Ia presién de acei
te en las transmisiones es superior a 0'1 Kg/cmz.

»

El camxo de los motores ge debilita cuando es preciso alcanzar

- velocidzdes alevadas, -

" ‘Para poder consequir dicha éebilitacifn, hay que proceder como
-'.seindicaacmtinuacim:‘ |

(1 Defar el volants del reguladcr de traccifn v £. (MD) e

‘10s puntos "S" {(SERIE) o "p" (DARALEIO).

(2) Colocar la maneta del c.arpo G&bil, é= que ests
provisto el cambinador principal,.en los puntos,
Shl para 75%, Sh2, para 60%, o Sh3, para 47'5%,
segln la velocidad que sea preciso alcanzar.

Observacion:

Cuardo el volante del regulador de traccién y £. , partierdo

~ do del ‘punin "S”o"P"seg:‘.rehaciaot;ocualquiera, el -
_mbmador_delcan@odébﬂregresamtméticarmtealapéég
_ cifn de campo plemo, aunque se deje la maneta de campo débil

en cualquiera de sus pos:ciones Las manetas del combinador
principal se deben dejar en las posiciones correctas.
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- 4.2.3. Regresifn de msescas

Girar el volante del regulador de traccifn y f., en regresifn,
desde el punto en que, se encuentre al que se deses v el escalén

' de control de la resistencia principal, regresard al escalsn -~

;elegido.

ADVERTENCIA -

EL VOLANIE 10 SE [ETENDRA N IS PINTGS "17, "2", "3"y'f47',

MBS D 1 MDNUTO.
'Encasodeenergencia, regresar el volante al punto "DESC". Irme

diatzmenta == ahren los intermuptores de 1fnea y el contxol &e
la resistencia principal, regresa al primer escalén, independien
tarmtedeaqtﬁlen quesae.ncuentre.

424 Desccne:d.&ndelat:accidn

4.2.5. Arenado de la via -

':"ﬁoloca_elvolanbedelreg'ulaéardetzaccl&tyf en el punto T

-y dejarlo el tiewpo suficiente en esta posicifn para que la in=.
5 _'_tensﬁaadelcsmtcmesdescmﬁapordabagodemozx Finalmen
| '_'tacolcczrlo mlaposicinn"DESC

Con ello se evita m descenso demasido brusco del esfrerzo de
R |

(_1) Cuandoseaprec:.soamnar lavia,'enelperiodo & arran
quedelaloc::mtcra,ccmctaxelmtamaptordearenad:
SdSquueseencmentraemelpupﬁ:redecmduccidn

(2) El arenado se realiza autcnﬁticanmte, cuando patinen lag
~ ruedas o cuando sa desconecte automSticamente'el relé de emer
Observacién = - |

El dispositivo de amt,dpaﬁﬁaje controla constantemente la
aparicifn de paﬁ'.najes Y provwoca las siquientes acciones:

= Reduccién del esfuerzo de traccién.

= Arenado.
Qlazdoelpatinajeadesanarecldocortaelarenadoyvuelve
a atmentar el esfuerzo de traccién.
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' 4.3. FRENO EIECTRICO

*

PIECA.JCICNES

(a)

(B)

El frenado eléct:ico e czinamco sélo s= emc:lea en pexdientzs,
paraaminorarlavelocidaddelalocamtomyelt:mque:e-"‘
molca, convenientemente, pero 'mnca para dete.rée.rlos del mdo’

- Por lo tarri:n, FRENO DINAMICO, sSlo se amplea para mantener

]aveloc.dadc:nvenientede la locomotora y tren, JAMAS SE EM=

: PIEARAPARADEENEREL‘IRENHASESUIEPOSOPBSSLUI’O

mmmmmldom EI:FRE‘.\EDODMCONOSEAPIICBRA

.A!@SEEI.].O\E’-ESE:?GM PARR, RESPECTIVAMENTE, TRENES

_DEPASA]EH:SVDE“EMWCIAS EN TOOQMOTCRAS IR lsﬁhﬂ.fh. N SE

APLICARA, RESPMVBMAPESIEES"EW%SEBOM

Para el sersr-‘_cic de pasajazcs antes de aplicar el frenado ding

’micoc:nzxobarqmelindicadordave.locldadnon-arquemésde

llOkth.(caso&alocmntorasaMOWh)mmésdeDS‘un/h

.(ca.godaloommmrasalsomnparaservicio&ammancias,-'

que no marque més de 70 km/h. (locomotoras de 140 km/h.) ni més

. de 80 kvh. (lcceamotoras de 160 km/hJ

'Si 1a velocidad es mayor da 110 kh. en régiren de viajeros o

& 70 kn/h. en régimen de mercancias (para locomotoras de 140
| kw/h.) y mayor de 125 km/h. en régiten de viajeros o de 80 km/h..

mrégﬁmdenercmcfas(paralocomtomsdel@lmfh) APLI~
CAREMONMMPARABAMLAWMMJ%@

'GNSE'SUIR‘EAS

()

Enmmmm,smwszmmmmmm

m, APIICAREE:ERENOWMICOMQ{ESEHAEACCNW

- e ——————— ot w8 8 e b e WA e miee
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1A VELOCIDAD COPRECTR, Y A OONTINIRCION APLICAR EI FRENO DA~

MICO, AFLOTANDO EL AUTQMATICO.

{d) Para la cperacifn de equilibrado centinuo. la intensidad mSsdma
Ce franado por indicide de los rotores de tTaccifn NQ PASARA [E

430 A.
ADVERTENCTIA: Si se scbrepasa de forma comtinuada la inbensidag
~ de 430 A. existe el peligro ée quemar las resistencias.
- Comprobar la intensidad por los amperfmetros instalados en el
- Pupitre de mendo. El valor nommal de la corviente de limitacidn
esce 250 A. . _:_ c | | | |

@) st la-oorfiaitede fxenédoa:caﬁealané:dmade 430 A., s
‘ .. recucird accicnando el freno autcwitice.

Cbsarvacisis

Ia progresidin & puntos. durante el frenad dinfmico, se in-
dica por la limpara MAdlp.

[}

La primera indicacifn: mamentirea de la limpara indica que se
"han establecido los circuitos para el frenado dinfmico.

v . - Para realizar este tipo de frenado ‘-hay = realizar las siguientes
| | operacicnes: ' '
(1) Seguir instruccicnes dal apartado 4.1.3,

(2} Esperar hasta que autﬁmte la corriente de frenado dinSmico
y después éjus‘.:ar la velocidad éel tren sin sohkrepasar la
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intensidad de 430 A.
. {3}, .La mansta.del combinader principal, para carpo d&bil, dabe
-estar em la posicién "CC" (campo pleno).

'(4} lCuanéo sa necesite menos wvelocidzd de equilibr:}c, girarel‘ |
volante del regulader de t. y freno al punto "3% (Progresica),
- a la vez que se aplica al tren remolcado el freno automdtico.
'_"I'anprontoccmseconsigalavéocidaddeeqtﬁlibriosegirg_
rd el volants del reguladcrdet.yfrerbalgmto "2" (Mante -
m‘.mientc) 4 seaflojar&a‘l. freno aumxrﬁt:.m, con 1o Gue se -

ccnse.rvaré 1= velccidad

(3 c:_:_endo se recesits mis velocidad de equilibrio se girars

 a vlante al pmto "1" (Regresil o lo - que se inter-
”calan wés resistencias y luego so devolver& el volants al

- ptmt:: A (,Mantemmen‘co) . Deqmes da que con el volante
se haya repetido esta operacién, se conseguiri la veloci-
dad de equilihrio deseada.

(6) 1La progresidn ©° regresién ée puntos se lleva bajo control
de los limitadores de corriente C(TAA3 6 4, que se encren-
tran en los nupitres de mando.

La corriente da frenado, en progresidn o regresién auto-
mética se mantendrs al valor ajustado por CL243 & 4, pu=
diendoss regular entre 150 Yy 400 A.
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50.

4.4, FRENO AUTORTICO. T

ADVERTENCTA: El freno automStico se utiliza cano fremo de parada, v se
acciona mediante el manipuladcr MEF. -

4.4.1. 2plicacién del freno autemStico . ' LT

Para acciones de freno graduales: .

-

Repetir cortas pulsacicnes del manipulador hacia. atrds a ia .
posicitn FRENO, hasta que se consiga ‘el esfuerzo de frema-
do deseado. '

ADVERTENCTA: Cuando &ste menipulador queda litve, retorna m
autcrdticamente a la posicidn neutra, manteniendose el esfusr
'zode.ﬁrmadocanseguz.do |

°ara un freneda cmtinuaao Y cr:mple'ao-

-

P!antenerelmz.g:ladoren 'la posicifn FREND, hasta que se

consiga el esfuerzo de frenasdo deseado.

ADVERTENCTA: - Se consigue wn frenado méximo, cuands el mand

. metro indicador de la . *pres:.dndelatuba‘ladefrerna_m‘ra
.. alcance 3'5,&5/cm“’robien, cuando el vacu&ret:o alcance 0 am Hg.

4.4.2. Aflojamiento del freno auteomitico

Para aflojamientos gmaduales: -

-

Repetir cortas pulsaciones deltrenmpulador haciz delante a
1a posiciSn AFLOTE, hasta conseguir el afioje desezdo.

ADVERIENCTA: Cuzndo &ste . manipulader quede litre, retorna

. autcmfticamente a la posicifn neutra, manteniendese el es-
fuerzo de afloje consequido. '

Para un afloje continuado vy completo: N

Mantener el manipulador en la posicién AFIOTE, el tiemo

necesario, hasta que la lectura en el mandmetrs indicador da
la presifn de la tuberfa de fremo haya alcanzado los 5'0 Kg/.cm2
© bien divamuSmetro sefiale §5 an Hg.
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4.5. FREND DIRECTO

Se utiliza con locomotora aislada, o en servicio de méniobras cuandd no
estfn acopladas las tuberfas neumSticas. '

... Act(ia, soiamente. sobre la. loomotora.

El mansjo se. consigue a través del manipulador de fremo directo

4.5.1, Aplicacién del fremo directs.

"'v- Llevarelmanipula&ar"defrexndi:ectohaciaatrésalapc
. sicifn FRENO elta.auponecesarwhastaquesec:nsigae_
esfuexzo de frenado deseado.

4.3.2. Mantenim:.ento del esfue.rm de freno

- Llevarelmam.puladordeirexndirectnalapcsiéi&xm

4 S 3. Aflojamientc de}. freno directo

-

= Llevar el menipulador de Ereno directo hacia adelante a 1a
~ posicidn AFIOJE.

ADVERTENCTIAS Paralamrrtinuaclﬁndelamarcha&beaejarm
-elnanipuladm:deﬁ'emd:lrectcenlapcsicm AFLOJE. '

4.6. FRENADOS DE URGENCIA
4.6.1. Ejecucifn de un frenado de urgencia con la vilwvula del freno de

urcencia (V)

= Apretar el pulsador de la vAlwmula de frenado de urgencia.
. ADVERTENCTA: La tuberfa principal de fremo ss pone directa
‘mente a 1a atmSsfera en trenes frenadds con aire conprimi-
do. En trenes frenados al vacio,ademnfs, s suprime el mismo.’
Similtinesmente con la accidn de fremo de urgencia, so -eli

. m‘nalat.mcciﬁnyse activanlosa::ene.ms.

‘4.6.2. Eliminscifn el fremo de ur-*encla para la ccntumac:.&- -de la
marcha

- (1) Si‘!:uar 'el regulader de t, y freno de traccifn en posicisn
. nmn. N
(2) .Situar, ademfs, el mando del inversor también en la posi-
eifn "cESCY.
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- (3) - Tirar hacia arriba del pulsador de la vAlwula de fremo
de urgencia hasta su posicién final cm lo cual &sta que-
- daté cerrada.

vie . (4)..Sitoar el mando del imversor en la poscifn " ANTE" "0
' "ATRAS".

(51 'riantene.r el menipulador de frero automitico MEF en pcszciﬁn
- AFLOJE o bisn, apretar v soltar eJ. pulsador de afloje rép:.—
do AR. ,
La tuberia y dispositivos neumsticos welven a su presifn
normal ¥y el fremo del tren sz afloja.

463.Ejecuci6ndemfrenadodesocom (Lado Ayudanta)

o~ Abrirlavélmﬂ.adeﬁrenode&momlapalancademo
namiento, - (Figura 11)

m’mm En los trenes frenadds al vaein, la actuacifn
_ _‘_delav&lvulade.ﬁremdemcom, cestruye el vacio v des-
_ conects aosm&s trac_clén, activindose los arensros.

L 4.6.4, Eliminacidn del freno de 'soco:_:ro para la continuacién de la marchs

. Ce:rarlavélvuladefzmndesomm
- A continuacidn sequir el mismo prccedm'eintoqueparalav‘al
vuladelf:anodeurgem:.avu

4.7. ENCIAVAMIENTO SN¥SE FL FRENO AUTOMATTCO-Y ZI FRENO DINVAMICO.
Cuando .sa establece el freno dinénd.m,' s destruye automiticamente el
freno automético da la locamtora, o 1o querse evita que patires: las
ruedas, En el caso de emergencia, s2 elimina automiticamente el fremo
dinfmico, aplicdndose al miximo, el neumdticol

4.8. FFENADOS DE URSENCIA PROVOCALCS,
4,8.1, Frenado de urgencia provocado por la actuacidn del dispositivo
‘de hambre rruarto

Si el_macguiinista pulsa mn pedal o pulsado* de hccbre nuertn®,

. que se encuentra en el pm:.tredecon&:.cc:.mt durante mis de
" 60 segqundos o de lo contrario o lo pulsa, empieza por encendar
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. 4.8.2. Eliminacién de dicho freno de urgencia para la continvscidén &e

. S@ na linpara roja v a los 2'5 sequndos svena wna sefial actis-
o tica. Al cabo.de 2'S seqndos mis, se aplica automfticaments
- el freno de atergan@a Y arenado, v por el sistema de enclavamier
to se abren smul’c&nearrante el c:.rcu:.to de traccifn o el de fre
nado dm&nuco

la marcha

(1) Llevar el volénte del requlador de t. y freo MO a posi-
ci-:Sn "DESC". l

(2} Colocar el mardo del mversor en posicidn "DESC”.

(3) Colocar el mando del inversor otra vez en el sentido de 'nar

' cha deseado. o :
- ADVERTENCIA: El dispositivo de hombre muerto queda nueva-
mente activado, es decir, ‘el aumbador suena y la _é-:pa:a
indicadora luce.

{4) 2pretar el pedal O bien el Fulsador de hembre muerto.

(8} Afiocjar el fremo llevando el nam‘.pﬁlador dz frero autcmiti
Co MPF a la posicitm afloje, o b:.en, apretando el puldiss .
& afloje x&pido AR.

4.8.3. Freno de urgencia provocado por la redccifn del equipo ASFA l

El frenado es el mismo Que el provocado por el dispositive "hambre mer

4 8.4. Eliminacién de dicho freno de u.rge.ncia para la conta.nuac:lén de
la marcha

(1} Llevar el wolante dal regulador de t., v fremo a posicién "DES

(2] Colocar el mando Jel inverser a "DESC'.

(3] 2Apretar el pulsador de reamme del ASFA . situado
en la parte exterior derecha bajo la cabina de conduccién.

(4) Sitvar el mando del inversor en la posicifn AIEI.AN'E o
"ATRAS"

£
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(5 Mantaner el manimlador de fremo autcmitios MPF en posicién
AFLOJE o bien apretar el pulsador de afloje ripido 2R,

3
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" CAPITULO V

5. CFERACICNES PARA MARCHA EN MANDO MILIIPLE

-,

Sn las mismas que se precisan para una sola locomotora, Sin embarco deben
tenersemcm:rtalosgmtcsqueaindicmacontinuac:ﬁ: '

(1) Unir las locamotoras, utilizando los accplamientos mecind
cos. ‘

(2} 2mtes ée acoplarlas eléctricaments, poner en la posicifn
POESCMECTALO" todos los interruptores avtomdticos, la caja
éa Intsrnptores SL v el combinador principal, Pocplar
eléctricamente las loccmotoras ¥y volver a conectar los in
ternptores autembticos, '

(31 Acoplar las tuberfas neuniticas entre las locamwotoras y
el tren. ‘

(4] Las operaciones a efectuar con el cenmitador de engranajes
¥ los interruptores automdticds, son iguales 2 ‘las que
s= hacen para wna locamwtora, rero el cambinador principal
Y la aja de interruptores de la saqunéa locamtora, hay
que dejarlos en la posicidn "DES(INE:CI'Am

‘ADVERTENCTA,

Ias locomoteras accpladas deberfn llevar las transmisiones de eﬁgranajes
en el misw réginen de vdocidad. :

(51 Ios nm:.ptﬂador&s de los fremos mmﬁticos, hay que Llevar
los a las siguientes posicmnes-

(a) Primera locarotora
Ias mismas que cuando s2 trata de wna sola.

'(b) Resténtes'locmntoras

- E1 mam.pulador de freno autcm&tico MPF debe estar
en la posicitn "NEUTRA" :
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= El del fremo de aire directo, debe estar en la o
s;cusn "NEUIRD", con el freno aflojado.

- El conmutador de freno M debe estar en la posicidn
o, - AR |

(6} Ias condiciones de funcimamiento-da las restantes locmg

toras, se comprobarfén en su cahina correspondients, pero ‘las

condiciones generales, se cbhservarsn por las ldmparas de

aviso de ancmalias de la primera locamotora.

'.'_(a} QUITAR EL MANDO DEL INVERSOR DE IAS DOCOMOROTZES ACO

(b} NO RQUPFLAR EN MANDO MULTIFLE ESTAS LDGED'IUPASGZN

.- .LAS [E IA SERIE 279 , 289 ,  269-200 y 269-60Q.

. {c) 8i fuera necesario, conectar elacoplacorde ia cale
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6. CPERACICNES NECESARIAS PARA LA PUESTR FUERA DE SERVICTO.

i b § - i ad .

CAPITULO- VI

ADVERTENCIA

msevenbaalesdaﬁosqdepuedaneadstirenlam:adebanserm
bados al ponerla fuera ée servicio y ser anotados c:cmnav:.sodea:nna
lfas segin la normativa vigente. Sdloasimedeasegm:arsemapuestaa
p.zrrtoatieapquueenelprﬁ:dmserviciose tenga elrréﬁmrenﬁnmie.n
o, Peresodebellevarseacabo, ademésdelapmpiap.zestafuarace

sa'cvic:.o, mcontrol datallado ée la locomotora.

@)
@)
€
@

&)

(€
o
(8}

(91

(19)

- 6.1. CPERACICNES EN EL TNTERIOR OE LA""MMA .

Colccar el wlante del regula::or tracc:uSn y_ =. en "DESC".
Colocar elmardode.linversoren”DmC"yextrearelmnio
Desccmectar el dispositivo ASFA ’
Colocar el commutador del freno neunStico CM en
"AISLAMIENTO"
Colocar el manipulador de fremo d.'Lrecto en posicién
"NEUTRO"

Apretar el freno de mano

A:,Sagar. el alumbrado extericr _
Desconectar los controles en el siguiente orden:

Servicios awdliareg
. Disyuntor extrarapz.do

» Colocar el cormmtador selector de ,_..antég:afos situado
en el pupitre de comducciSn en "0“ Yy extraerlo.

Abrirtcdoslosmtemmtoresautm&tlmsdelacabmade
c::»nducc:uﬁn n°® 1.
Cmprcbarlatensidnée bateria

et i ety Sk b g e e e s ade
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58.

. ADVERTENCIA

El voltfmetro debe marcar 72 v. Si sefiala por debajo de 50 Y.,
debea:ntarsecamamnélia.

6.1.1. Operacicnes en la sala da miquinas
(1) mam&mdadepésimdémml

) ccnmlarelhiweldelacaitemel.mpresor Y
- en las bombas de vacfo, '

(3) la presitn de aire del depSsito de reser
va ¥y que el grifo se encuentre cerrado.

- 6.1.2. En la otra cabina de conduccién

(1) Comprobar quetoioslcse.len‘entosdeservicm«s ‘
t&n colocados reglane-xtar;a:rmte. :

(2) Apretar el fremo da mano.

" §.1.3. Antes de abandcnar la lecomotora

(1) Comprobar el estado de los extintores

(2) Abrir el seccicnador de katerfa Bats, en la cabina
de conduccic‘n n°l.

(3) Cerrar ventanas v puertas

6.2. CEERACICNES B\TELMORDEIAM‘DIDRA

Cmtroba: dando wna vuelta alrededor de la locomotoras

(1) Calentanuento de los cojinetes de los ejes.

(2) PantSgrafos, caja, bogies, zapatas y timonerfa de freno,
suspensifn y amortiguadores, trencillas de toma de tierra,
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nmmﬁsordeltac&mﬁoytodassuscmdmtmas.

- (3) Accionar los grifos e parga
En caso de pellgrcdehelauadebenaccmnarsecuidadcaﬁ
mtetodoslos grifosdepurga .

) -

(4_) Ccnprobarsihaypé:d;dasdaaceiteéelosengranazes&e

los bogies 1 y 2.
(5) mtregar las llaves de la locmn:tora.
ADVERTENCIA -

_ Siseobsarvanfuerts manchas de aceite en el extersor de las cajas

deengranges,sa da'eancta:c:zm-visodeanmalia

s

-




f‘
B

7.

S R e i L T = NV PRCRPRL Ny WP

LISTA If ABREVIATURAS TE APARATOS Y SU STTURACION -

s o ek e L i st S S B it b S A e e A St AR RS

60.

"CAPITULO VI

*

El presente czpftulo describe todas las abreviaturas de armarics, 'blo |
ques y aparatos, su designacifn y su situacifn en la losomotora.

7.1. ZABREVIATURAS DE ARMARICS Y BLOQUES DE APARATOS \

Las abreviaturas scn las sigquientes:

AC1, 2
_ Bat.
BAS
BCL, 2
BF
BG1, 2
BN
cL, 2
o
oCP1, 2
CR
F1, 2
P, 2
-\
RAMA
s, 2
7

La disposicifn dea.r:rar:.os ybloquesdaaparatcssepuedeobser-
var en la figura n°l.

- Amerios Ge control ef cabinas 1, 2
'-ﬁ-BaterIasencénaxade altz +tensién
' Bastidor R

-

‘Blogue de frero en el bast:‘.dcr de la caja
Bogies 1,y 2

Pasillo

-Saiasdenﬁqnmsladocabinal,z

BlomnscecantmllZencﬁnaradealtatensiﬁnu

moqmemummalaéam&qmas(ladocabm 2)
Cabimas 1y2 =~

Camara de alta tensifn
Cajasdeccrrtmlprind.pall,zenc&uarade altatensi&z
Cajas de resistencias principales
Zonas frentales lado, cahinal, 2
Pupitres ¢ conduccifn en cabinas 1, 2

Res:.stencia&ian:mdem&quinasamliexas

Techo




‘7.2. ABREVIATURAS DE APARATOS ¥ SU SITUACION

DESTGQNACION DEL, APARATO

~ ABREVIATURAS STTTRCION
Al-4 . . . amperimetro .del. circuito del moror de
: traccifn P1, 2
a  Vdlvula de aflojamiento BN
AN Intermuptor austomético del circuito
auxiliar de control - : ACl
ACTM Motor del compresor awdliar - BN
2PN Interruptor automético del compresor
| andliar : B
ACS | Conmitader selector de corriente del
_ campresor ¥y bonba  continua de vacfo. 2C1
. ADXCTi~3  Transformedor c.¢. del circuito auxdl. PR, CCP2
 Mupl.2  Léwara del syodante del raquinista  CL.2
ADIEN1.2  Interruptor automdtico de la lAmpara
. G2l ayudante del maguinists ' Pl, 2
AIcS1.2 mi'_nuptcrdalalémparadelayudanL
del maquinistz cl, 2
AGH Interruptor automético del AVR v cr—-
cuite/de campo del gene.r‘ador‘ : ' AC1
ARel.2 Resistencia amdlt
Arrl.2 Pararrayos T
. AR1.2 Pulsader de aflojamiento rapido P1, 2
AR Electro-vdlvula de aflojemiento rdpido ~ BN, -
AVR Regulador automitico de tensién CCP2
AV=2 Valvula de control de vacio BN
B Contactor para frenado dinimico BC1
BA Amperimetro de baterfa | . AC1
- BAR Relé de avance de mescas para el |
i fremo dindmico CcCp2
BaSh Stunt para el amperfmetro de baterfa Al

e
4

1
H
i
1

]
|
t
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ABREVIATURAS

Bat
Batiy
BatRf

BatS
Belp1.2

BR1.2

- BVi,2

k¢ —— LR T e L PP PR

. IESIGUWCION [EL APARATO

‘Baterfa de acumladores
Inhe.::ruptor automdtico para e.l circuito
" de ¢arga de baterz '

Resistencia de carga de baterfa

DIodc_:t.’elbloqueodelcircuitodacarga.'

de bateria
Cuchilla de baterfa

Lirpara indicadora de averia en la locn-

motora aceplada
Reld de freno eléctrico

‘Voltfmetro da baterfa
~In1:e.m:ptnr autcmﬁt:.co de_. c:.rcuim de

" ‘control da frenado

Cablpl.2

BZ1.2
Caktal1-8

CabIpSL1.2

T

cE

CF 11.12.21.22

CEMN

Conmutader del voltfzetro de batirfa
Zurbador de alarma por sohretensién en

-al motor de  traceifn

Calefacter &2  la cabhina

- Alumbrado és la cabina

Interrupter de alumbrado de cabina
Cormutador aire=vacio '

Interruptor automético del circuito de
control

Interruptor del cifcuitn & control

Detec'hor&ammimtedelmdatrag

cifin
Cilindro &= fremo |
Veni:_:fla.d:r' cabinas

Interruptor automitico del CPM y BM 1,2

CFN 11-12.21.22 Interruptor automdtico para CF

CiL

24 1~4

PG 1.2

Contactor ‘de lfnea de la calefaccidn de
Intermuptor con enclavemiento de la cale

faccitn de cabina
Limitador de corriente para traccifn y

frenado

Detector limitador de corrienta ,-
Generador patrén para limitacién de
corriente '

62.

SITIECION

P1, 2
cceL
P1, 2

v1, 2

‘P1.2

1.2
Q.z
P12

- PA

ACl

BGL, 2
1.2

Pi, 2

P1,2

P1, 2
2

P1, 2

cam cd e b e e Y e % v e Ve f e wah o e —
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ZBREVIATUFAS

.2

LCFMKL.2

. CPMRe

L2
canlve

DACT L3

DCOT1.2

Desfil.2
e

.DED

P
R
oT
v
EBR
B

)

BMR.2.3.4.

EMRel .2

Conmatador de mando de fremo ném&tico
Condensador

'--ffieguladordelapraa‘dn de-aite -

Motor del comprescor
Contactor del motor del comprescr.
Resist. serie del motor del comresor
Interruptor con enclavamiento del C°

' Relé de int, da los motores de traccién

Distrituidor de fremwo -
Dendsito de contrel
Transformador de intensidad de c.c. del

_ _.czrcu:.to de traccidn.

Transformador. de tens:.ﬁn de c.c.

. DepSsito de equilibrio . .
Defl.4 +v o Dispositivo anti-yvaho

Interruptor del dismsit:.vo anti-vaho
Depfsito & freno

Detector diferencial de carr:.ente para B

circuito de traceifn’
Intermptor del hombre muerto
DepSsitos pr:incipales '
DepSsito de reserva

- Transformador reductor de AVR
‘DepSsito de contxol de vacis

Relé del freno de emergencia
*bbardehnmhadevaciopara =ervicio
intsrmitente .

Motor de labcnmadevaciopara ser—
~ vicio contimio _
Inperruptor de aislamiento del motor de .-

la bonba de vacio :‘.nte:mitente

vacio, . '
Resistencia seriede] motor de la bamba
de vacfo ‘ '

INterruptor don enclavemiento del motor
de la bonba de vacio ‘

SITUACTON

Pl.2
BN
P2

Pl, 2

cop2
REMA

Pi, 2

- e = s —
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ABREVIATURAS

‘ES

EVC3A
EVD1-EVD2

EVDE
EVEM -
E7C

F 11-13, 21-23

FRl.2

CESICGNACICN DEL APARATO

Seccionador de puesta a tierra enclavado,
. oen caja de 1llaves

E_ectxo-vélvula del distrimidor C3a
‘Electrovalwila de doble caudal
..Electrovélvula .de amulacién de- la valvu-
la de control AV2

Electrn=vélvula del depdsiéo de equiliteis
Electro-vélvula hombre musrto

Valvula de sequridad

Interzuptor de leves para camo d&bil,
Contactor da compensacitn de descarga de -

| ejes

FIIpl.2

FA-2

F
e

s
| V(P‘l").
| &(ET)

&€1.2

(PT)
{FT}

GLp1.2-

(F1)
GRe 1.4

Re
sl2.11-14

Limpara irdicadora cambio de eng"anajes
' (Sexrvicio de me::cancias)

" valwela de u.trga autcmgtica

Electro-véivula de fremo

 Centactor (Conexisn en para.x.elo)

cbmmtador de— con'-:ml de.. camb:‘.c de

. Egmanases

Para servicio de pasajeros (gran velo-

cidad)

Para servicio de mercancfas (pequefia

velocidad)

Enclavamients de la transmisisn
Para servicio da pasajeros (gnam veloci-

dzq)

Para servicid de mercencias (peguefiz ve~

locidsd)

Limpara indicadora de canbio de engrana-

jes (individual)

Electro-vdlvula del cambio de engranjes
© Para servicio de pasajeros '

Para servicio de mercancias

Camgo shunt del generader

Resistencia serie para campo shunt del

generador

Resistencia de puesta a tierzra
' Seccionadores de puesta a tierra
Relé de tensifn del generador

Limpara portatil

SITURCION

BN

BN
BN
BN

a2

BCQ

P, 2

BCl

ACl

BG1.2

PA

FA

FA

64.
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EBREVIATURAS

HBIpl.2

. HB Hold

HB Reset
HBSLl.2

HBRSL1.2

HDSL1.2

1
. A.:.giarmenbc de Motores~de Trac

ESIC-NACIO\I L'EE. APARA'I'O

.'Ehd'rua.e para lémnara nortét:‘.l
_Disyuntor extrarzép:.dc _

Lérrpara md:.cadora ael d:.svmtoz. sxtra~
rripido

Bohina de retermith:s para el disyuntor
extrarrfipido

Bobina de reengenche- para el iisymtor :
extrarripido

- Iitermuptor de mantenimients del disyun-
_tor extrarxrdpido

Irrtar.v:uptorde reenganche para el dis=-

_ymtor extrax:épido (al soltarle desco-
nesta)

I'telé de desencranc:he del dz.smmr extra=

Conmatadar de cambio de luces de faro
Detector da s:nre..ntens:ﬂ.dad del czrcu;to
de calefaccifn del tren

Internuptor autcmdtico del circuits del
calientz platos

Calienta platos

Seccionador del c:‘:cuito de calefaccim

@el tren

Faro principal
Resistenciaparaelcmbiodeiucesdel
faro principal '

- Intermpior del faro pz_:incipai

Valvula reductcra de presifn

Shunt inductivo

Interruptor antomético del conbertidor

Convertidor estitico

Contactor de la transicifn puente

Contactes auxiliares de la caja de 1laves
de levas de contxql de tados v

mtemzptordelineade_l c...rcu..to» depo

tencia '

SITURCTON

Pi, 2
p1, 2
P1, 2
PL, 2

P, 2

8 Q

F1, 2

P1, 2
1, 2
BN
ca

ACL
PA
BEC1
PA

n y Freno Dm&\...co

EC1




P

IIAvL.2

MRKL.2

IBsl.2
INtpL-8

Imn.2

ISR
IvD
IR
J'.SClz
Mla, 1b, 2a,

MEML.2

M

- MEMRel.2

MEMSLL.2

MC 1.2

(D)

{RVD)

(WED)
MCO11-12,21

(Moo1)
(002}
o) -

EﬁﬂEﬂEﬂIIDELARM@ﬂD

Pulsador d_ aﬂo:ann.ento independiente

Lé:rparadeﬂmu.nac::ﬁnde.lnﬁtmdela

S ’
llémpara piloto e E.M.

Interruptor automitico dél alumbradol .
de sefializaciftn

Rectificadar de selenio de la limpera
indicadora

Interruptor automdtico del circuito de
alumbrado y sefales

 Relf de velocidad de la locomotora

Detector de la tensifn de 1fnea (2000 V)

Dlave de 4 vias .

b, Inducidos en tandem de. los rotcres
de traccifn . -
Motor del ventiladcr para el motor de

. traccifn

traccithi - :
Interruptar autcmitico del motor del
ventilador del motar de traccifn

SITUACTION

66. |

P1, 2

sin servicio
Pl, 2

AC1

P2

_mlédaexplonaci&delatens:.&adelﬁxea AC1
_ Lémpara indicadora de sobre-carga

Fesistencia serie de motor del ventilader

del motor de traccifn

Interruptor con enclavamiento para el
ventilador del motor de traccién
Cambinador principal

Requlador de hﬁxxﬁdny'ﬁxmo

Mando del inversor

Mando de shuntados del camro

Contactor de desconexisn del. motor de

traccitn

Conmutador de control para el aislamien
0 de motores de traccifn :
Posicifn de aislamiento del motor n°l
Posicifn de aislamiento del motor n°2 -
Posic¢itn normal .

P1, 2
PR.2
Pl.2
Pl.2

P12

cCcr2

e S ]
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ABREVIATURAS azsxcmcw DEL- APARA.’LD . sTTACTON
MCR Cantactoraxmd.:.ardewntrol : - AC1
MOF Campo d:.ferenc:.al del motor-generador FA
MeIpl-22 Ié:rparas de aparatos de medida Pl, 2 |
MFla,lb,Za,zb, Canpo prmc:.pal del motor de. t:acc:.dn BGlL, 2
M3 Generador del grupo motor-generador PA
ML  Internmptor de linea del circulto del '
motor-generador BC2
MSLpl.2 Lampara indicadora del mtsr-gere':ador
| y de carga de bateria P, 2
MEMl.2 ~ Motor de accmam:._n..c c’.el grupo motor=- )
. generador ' ‘ PA
MGXD  ° Detector de sobre-rmtms:.dad del gru:po
' motoregenerador K2
MECSR Ralécer,p.m.delgrupcmtm-generador PA
: 'b::sm.z ' Intexruptor con enclava:m.ento del motoz~
‘ gene:cador L PL, 2
2122  Iuz indicadera @ | P1, 2

| MIpSLi.2  Ditermuptor luz indiczdo::a P1, 2
mwomL.2 Detector de sobre-—inmnsa.dad cxel c:.rcu_to :
MPF1.2 Manipulador del fremo autcmético . 'P1, 2
MR ‘Relé auxiliar del LVXR o oeee2
MRel-2  Resistencia principal R
My Servarctor de cambio de relacifn de engra—- -

najes - . BEL, 2
N Electro~vilvula de nentro BN
NAdIp1.2 Ié.tmara indicadora de la progresién de. '

' miescas P1, 2
NAR " Rel& de progresifn de-muescas B - =4
MNBR Relé de regresisSn de muescas - , el
MIFR . . Detector tfrmico de traceisn  mei, 2
MThip © Limpara indicadora para MThR Pl, 2
CSD - Detector de schre~velocidad de lz loco-

. motora TAC2
CSIpl.2 Larpars md:.cadora da sobre—veloc:.dad P1, 2

CSXR Raledembre—veloc:xdad S AC1

— T T _— - IO T r - YT 88 ST R T —————



DFSI"‘\TPCICN CEL APARATO

oD

VxR

Detectcr de sohretmsidn éel circuitn del
motor de t:a.ccid-x
' Rel& de soba:etens:.dn

' 'CPLp11-12,21,22 Limpara indicadora e la fresifn’de

2

PaniV, 5
‘.E'a:r:S_.L_2
PAMYV

- (1116
do T (21-26) -
- -:j-:»- PHM

. . s

aceite en transmisiones

Contactor de combinacifn {(Conexifn en
eralelo)

PantSqgrafo

Electrovilvula del pantSgrafo
Conmutador accionamiento pantSgrafo
Electrovilvula para el aislamiento del
freno neumitico de la lecomotara

Conmutacdor de tr:acci&x—frenado _

Para traccifn

Para frenado ==

Panel de freno aubcxn&tico
Presostato de. hembre m:ertc

' Man&metros

P‘.-?‘I,'_:i:‘_lmnz2 Lamparas de posicidn |

PCS

PIV
PSIpSL 11,12
21,22 -
® ™
M (1 & 3)
(1}

(2)-.

3)
PN 1.3
PR

P2
PDE

T ——— A} —— . i T ——— WA e " —
A

Interrupter automdtico del circuito de
limparas indicadoras

Intermuptor aumento mresién cilindro de
fremo (Alta potencia)

Valvula aumento presién cilindro frero

’

Cormutador de limparas de posicidn
Presostato de mihima
Motor piloto

' STTUACTION

-

M2
ACl

P1, 2

BCl

BN
P, 2

Pl, 2, BN
Fi, 2

AC1

BN

P1,°2

a

Para conbinader da levas de la resistencia

rrincipal

~ Para combinador de levas del vernier
" Para controler de levas del cocmbinader de

§huntados, wislanienco g potores 'y o) elgirico

Reld para coni::.nac...dn paralelo del notor
de traccifn |

Vdlvula de aplicacidn

PreSostato del” depdsito de equilibrio

CcCPl
a2
- OG22

Qcrl
EN
EN

68.
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' ps1.2

PTIpL.2
PTRel.2
R10-18,20-28

DESIGNACICN DEL APARATO

Seccim' ad C’-&‘- pantSgrafo
Lanpara indicadora. para el cambio da

. engranajes en . servicio .de pasajercs.

Resistencia serie de [CPT
Contactor - de levas de lasresistencias

. principales

.RAE

Fe
REMKL.2

Rﬁemm;.n_-'.

reMsLY.2

BConl-7

FeThAR
RE__'E'}R

Ripi-8
RLESLL.2

e

Relf auxiliar de emergencia

‘Resistencia auxiliar

Contactor del motor ventilador de resis-
tencias

STTURACTON

P1, 2
BC2

el

BCl

Detector diferencial dal circuito del motor

vent:i.‘!.a::cr de las resistencias
Irrtex:zuptor con em:lavamanto del motor=
ventilador de las resismnc:.as

Z8calo para lérpara rortatil

Arbol de leves para el control de las
resistencias principales )
Relf muxiliar para ReThR

_ Detector térmico para las resistencias .
nr:.ncipales

Iﬂzdeealadenﬁaum::\s
Interruptor de la luz de larsala de miqui-
nas

- Relé de mantenimiento de la bavba intermi=

tenta

Rvia,1b,23,2h Inversor

L

Sdsi-2

Posicifn adelante

- Posicifn atxés

Relgé electr®nico de hombre muerto
Contactor de. combinacitn (Conexidn se.riel

Lampara de mjade interiuptores’
Irtterruptor - de sobre-carga '
' Regulador de intensidad del vaocﬁ:etm

Blectro=-vilvula de schra-carga
Electro-vélvulas de areneros
Para sentido adelants

Para senfido atris

Pulsador de areneros

a2

1,2

el
P1, 2

Ba, &

P1, 2

BC1
P, 2
P1, 2
P2

B h e Amsmrme i el e e il e v ek 3T ees P eamatmn v o i o e e s T
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i 70.
ABREVIATURAS . = - [ESIGNACTCN DEL APARATO SITUACTON
Se .. Rectificador da selenio ' . Pl
SFl.2 Campo serie el motor del grupo PR
S6  Gemerador del welocfmetro . .. . EG1
ShF - Campo shunt éel motop del!qrupo ra
SHRe 7 Resistencia sarie del ShF A
sB. Caja de empaime del velocfmetro BAS g
SR1.2 Contactot de arrancue para el motor- , ,
. &l.2 - Caja de interruptores de pupitre- - PL,2
' stp Detector de patinaje - B a2
SLAR Rels Je patinaje . A2
SIIpl.2 Lampara indicadora de patinaje Pl, 2
2Re - . PResistencia dal gmeradar del velocimetzo P2 L
SR Rels para combinacifn serie para motor
SRe ‘Velecfmet=o regis‘zaﬁor ' : P1
Skel.6 Resistencia serie para motor-generador RAMA
SSC (K]  Control estitico para P13 2
SsC (R} = Control estitico para PML ccrl
ssC¢ Control estitico para M2 cCcP1
SSR Rectificador & sefial de velocidad A2 -
T1l-12, 21-22 Comtactor electrocneumdtico para la eli
minacifn de las resistencias principales BC1
e Tuberfa depSsitos principales Fl, 2, BAS
TFA Tuberis de freno autcmético Fl, 2,/BrS
TEL.2 Generador tacométrico BG1, 2
TGV Tuberiz general de fremo de vacio . F1,2, BAS
THCES Seccicnador de los detectores t€rmicos® AC1
Tpl.2.5.6 - Lampara del itineraric " Pl, 2
TLpS1.2  Intestuptor de la lirpara de itinerario  Pi, 2
TR1.2 Felé de tiempo para control del motor-
TS1.2 Interruptor de ensayo para el combinador
de levas RD y VD. cCPl
T™S3 Interruptor de pruéhas para el circuito
auxiliar ' : P2

vi.2 Voltimetro de linea = - P1, 2
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V11-14,21-24 " Contactor de levas del vernier

Va

we
vD

VK1l.2
VRel.2
vol.2

Ly
[}

wcsl.z

ogvm

e e ———— o ——— b

Varistor
Vacuostato .de.mfnims ¢

Vacuostato conservacifin vacio para RVB

Arkol de levas para el control & las
resistencias de vernisr -

Resistencia vernier
valvuia de urgencia
Vatihorfmetro

. Shunt para el vatihorfimetro
ptor compensacién descarga de

VAlvula ée sin_cronism

71.
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CAPITUIO VIII

8. AVERTAS ¥ ACTUACION ANTE LAS MISMAS

‘Cuandc se presente una averia, €l maquinista habrd de ob--
‘servars: »

. {1) 2Qu&€ ha pasado?
Limparas, indicaciones, valores de medidas, enfrenamientos

de urgencia, magnetctfrmicos, etc.. no funcionancorrecta-
~ mente.

(2) aCu&ndo Yy en qué circunstancias ha sucedido el hecho?

- Esgtado de servicio de la locomotora' ccnexlonado de moto
res, traccidnm, freno, etc..

- Estado de la linea: catenaria, tensidn, etc..

Ladl

- AbVERTENCIA; Estas cuesticnes se deberdn anotar en el libro
' de reparacicnes.

"Una'vez, contestadas y con ayuda del cuadro de averfas, se
debe comprobar si se puede continuar hasta la prfxima esta-

¢ifén con la averia o se debe parar en la via para soluciona
la. - o @

8.1 DISPOSITIVOS DE PROTECCION ¥ ALARMA

Ry

8.1;1.{Lampara5'indicadoras en log pupitres de conduccidén

Lémparas HBLpl.2

Las .}&mparas indicadoras HBLpl.2 en leos pupitres de conduc
¢ibén se encenderin,cuando abra el disyunter extrarrépido,
por actuacidn de los detectores que se ‘indican a continua-

cién.
- MMOCD1l.2 : Detector de intensidad mixima, del circuite de &
. cidn. '
DED ¢ Detector diferencial.
MGOCD 3

Detector de intensidad m&xima del grupo motor-ge
nerador. ‘

K 8 e L L b L e S T e L s Ry T PTG



'Lémparas MGLpl.2

HeOCE : Detector de intensidad méxima, del circuito de c:
lefaccidn del tren.

ReBMDfD : Detector diferenclaal ‘del circuito del motor-ven-
tilador de las resistencias.

La actuacién de estos detectores queda indicada por medio
del encendido de las limparas indicadoras de que estin pro

vistos cada uno de ellos, con - lo cual resulta f&czl lccali
- zar el gque ha actuado. )

Una vez ‘descublerto en donde se ha producido la averfa, se
procederi a 5% ellminacidn, conseguido lo cual se oprimirsd

‘el Pulsador de que esti provista el detector afectado,
apagéndose la l&mpara ind*cadora.

‘Las l&mparas iﬁdicadoras MGLpl.2 se encendersn:

cuando de desexcite el relé de tensifn GVR del motor-genefg

U gap como consecuencia de alguna de estas circunstancias:

b)

c)

- que el generador del grupo sufra una averfa.

= que exista sobre-velocidad motor de accicnamiento (lo qgue
provocarfa a 8UY vez el accionamiento del relé de sobreve-
locidad ° MGOSR) . )

- que se desconecte el intetruptor automitico AGN.

cuando salte el interruptor automitico BatN.

cuando el interruptor EMCS, del motor de la bomba de vacfo.
EM1l, se lleve a la posicién “F" © sea, cuando guede fuera ¢
servxcio.' '

‘L&mparas SLLpl.2

Las l4mparas SILpl.2 se encenderén a través del accionamien

to del relé& SLXR, cuando patinen las ruedas. En este caso,

cuando los motores estén conectados en serie, el Erbol de 1

vas (RD) regresari a la muesca 1, vy ala 11 si dicha co-




[ ‘-‘;’.'

“toda vez gus el detector, automiZticamente, wvuelve a conec

Limpara OSLpl.2.

nexifn es en paralelo. Si estuviera actuando el frenoc d:
némico, se interrumpirf la progresiSn de escalones de cor
trol v se estableceria la regresién de los mismos.

Una vez,dééapérecidé‘el patinaje, se reanuda la operacifr

tarse.

Lag l8mparas indicadoras 0SLpl.2, se encehderin cuande en-
tre en accibn el detector de sobrevelocidad de la locomot
ra. S S

Las velocidades de tarado, son las siguientes:

Velocidad de tarado
Servicio ~_ {Xm/h)

Traccién | Frenado
| R |
Para locomotoras | Mercancias 100 78
. de 140 Km/h
Pasajeros 160 125
Para locomotoras | lercancias 110 88
de 180 Kn/h ‘Pasajeros igo 110

Al actuar el detector, bien en traccién, bien en frenado
din&mico, se abren automiticamente los interruptores de .
lihea,en cuyo instante desaparecen - el esfuerzo de trac-
cidn o el de frenade dinémico. '

1
PRECAUCION: CUANDO SOBREPASEMOS LA VELOCIDAD MAXIMA,SE DE
BERA ACCCIONAR EL FRENO AUTOMATICO.

Tan pronto como la velocidad de la locomotora alcance un
valor inferior al del tarado, gracias a la reconexién au-
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¥

tomitica del detector, se puesde reanudar el servicio.

"“”LémgarasNAdel.Z

Las lamparas indlcadoras NAdIpl.2, estaréin encendldas en
tanto estén progresando los escalones de las reszstencfa=
(4rbol de levas "RD" Y. los de debilitacién del campo y 1c
de frenado dinfmico (&rbol de levas "RD%).

PRECAUCION: COMPROBAR QUE La PROGRESION DE LOS ESCALONES
' £S NORMAL. o

.'LamparaS'Beipl.Z'

Las lamparas indicadoras BeLpl.2, se sncenderin en una lc

‘comotora cuando durante la marcha en té&ndem, se presente a

gGn inconveniente en la otra locomotora.

PRECAUCION. REGRESAR LAS MUESCAS LO ANTES POSIBLE Y TRATA

~ DE LOCALIZAR IA AVERTA EN LA CORRESPONDIENTE
" LOCOMOTORA.

 Lém§aras ReTthl.z

ias lamparas indicadoras ReThlpl.2, se encenderin cuando
las resistencias principales se calienten en exceso.

+

Limparas indicadoras MThLpl.2 '

Las limparas indicadoras MThLpl.2, se encender&n cuando
los motores de traccién sufran un calentamiento excesivo
asil como cuando se abran los contactores MBMK1.2, de los
motores que accionan los ventiladores que refrigeran a di
¢chos motores. ' '

- Lamparas PTLpl.2

Las l&mﬁaras indicadoras PTLpl.2, permanece*én encendidas

cuando la relacifn de la transmisifn sea -la mis baja.’
(Gran velocfdad)
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' L&mparas FTLpl.2

| Las lamparas indicadoras FTLpl.2, permanecerin encendidas
cuando la relacibn de la transmisifn sea la mds alta. (pe
quefia velocidad).. . B

Limparas OPLpll.12 6 21.22

Las lémparas OPLp11.12 & 21.22, se encendersn cuando la'ﬁig
810n del aceite en la transmisidén sea menor de 0.1 Kg/dhﬁ.

8.1.2. Zumbadores de alarma.

Los zumbadores BZl.2 colocados en las cabinas de mando, da-
r&n la sefial de alarma al ‘maquinista, cuande la tensién en
los terminales del motor durante el frenado Jdinfmico, sea -
superior al valoxr determinado. En este caso, se debersi lle-
var el volante del regulador de traccién y freno a la posi-
‘eiSén "DEsSC", instante en que cesard la sefial de alarma Y po
. éx& reanudarsa la operacifn normalmente, :
- S A - _ B ©
Al regresar las muescas, se apagars 1a lémpara indicadera del
deﬁector OVD, (activador de la alarma) que se habfa encendi~
'do -en’la circunstancia anteriormente resefiada.

B.l.S.fInterruptcres automiticos

Estos interruptofes automaticos protegen los circuitos raes-
pectivos contra cualquier sobrecarga o cortocircuito.

Una vez corregido el defecto,'se pueden conectar de nusvo.

8.2 SERVICIO EN. CONDICTIONES ANORMALES

8.2.1. Servicio con un motor de traceidn_anulado por averfa elic-
trica o de ventilacién

Cada_moﬁor se puede anular o poner fuera de servicio por me-
 dio del interruptor de control MCOCS, instalado en el arma-
rio AC2. ' - ‘ '

Para anular el motor n:i& el 2, se colocars el interruptor
MCOCS en las posicionesz MCOL & MCO2, respectivamente.
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‘PRECAUCIONz Cuando se condene.un motor de traccifdn:

En el caso de tener gque prestar servicio con un motcr seccio
‘nade, la progresifn de muescas queda limitada al escalsn fi- |

transm151cues

Jes del bogie afectado en "NEUTRO", realizando con la locomo
- tora comrletamente parada las siquientes operacicnes:

.gGn se describe en el apartado 3.9.

rruptores GC ) en (BG1. 2] correspondlente a PT &6
- PT: segfin la posicién de la transmlsién que esté en servzcio,
- © puentear los hilos de la caja fuera de sarvicio, para gque

. .t 7?&
).

El combinador de levas (KD), selecciona autométicamente la
pos;c;én gue se desee. R

HA DE REDUCIRSE LA CARGA DE TRACCION O SUAVIZAR~
SE LAS CONDICONES DE SERVICIO, VIGILANDO LA IN-
" "TENSIDAD DEL MOTOR DE TRACCION QUE ACTUE, POR ME
DIO DEL AMPERIMETRO INSTALADO EN EL PUPITRE DE
‘MANDO. ‘
(La intensidad de arranque, debe ser inferior a
750'A. y la de equilibrio menor de 550 A. pPor in
ducido) .

-

nal de la conexidn serie; no pudiendo aplicarse el campo dé-
bil, ni el freno dinémico.:_

&
-

Marcha de emergencia pcr avevia mecénlca ¢ de engrase-en 1as

te esta averfa, se debersi situar 1la transmisién de engranza

Cerrar la llave de aislamiento de los servomotores de la trar
misifn de engranajes (BN].

Abrir la tapa del registro sitwada en la ecabina (C1.2).

Con la manivela destinada al efecto r se lleva la palanca de
cambic de 1la transm;sxﬁn -averiada a la posicifn "NEUTRO" blo
que&ndola con el tornillo correspondiente.

S1i fuera necesarioj girar el motor de traccidn manualmente se¢

POner una cufia entre la palanca del cambio ¥ la caja de inte-

se activen los circuitos de control del MCR y lamparasen
(P1.2).’

X - rr—— e W e o g,
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5)

. 6)

-3

b)
c)

a)
e)

_83253;

-Averfa en el dispositivo antilazo

TBVQ

+

Sujetar el reld de patinaje SLXR en (ACZ), para evitar
su actuacidn. .
Colocar nuevamente la tapa del registro y abrir la 1lla=
‘ve de aislamiento de los servomotores.

ADVERTENCIAS:
Siempre .que .se.anule una. transmis*dn, se tiene gue anus
lar eléctricamente su motor. '

Nunca se debe de calzar el contactor MCR. o
Durante la marcha Se tendrd especial cuidado con el pa=-
tinaje,.actuandq;sobre,los areneros,

Se reducird la carga del tren si es necesario.

Cuando por averia neumitica en los servomotoreSJen sus
mangas de aire, sea preciso mantener cerrada la llave de
aislamzento, hay que ase curar mediante los tornillos co-~
rrespond;entes LAS DOS PALANCAS -DE CAMBIO DE LAS TRANS-
'MISIONES.

. 81 se produce rotura o aflojamiento en los anclajes de la
“barra de torsifn, originando el desplazameinto de la mis-

ma, se colocarén los bulones existentes en la caja de he-
r*émienuaé en los orificios de la placa correspondiente..
‘Estas placas estén situacdas en la parte superior del 2%
muelle de la suspensifn secundaria.

8.2.4. Averfas en los pantégrafos

Ante cualquier averfa eléctrica en cualquiera de los pan-
t8grafos, se . debe abrir el seccicnador PS1.2 situado en
el techo (T) de la locomotora.

. Ante cualquier averia mecénica provocada per enganche de

pantbgrafo con la catenaria, se debe por todos los medios
intentar plegar y sujetar el mismo, aflojandoc si fuera
necesaric los muelles elevadores.

PRECAUCIONES: ESTAS OPERACIONES SE DEBEN REALIZAR SIN TEN
SION EN LA CATENARIA. COMO MEDIDA DE SEGURI

e ‘ DAD ADICIONAL ,LA LOCOMOTORA DEBE ESTAR FUES

TA A TIERRA.

PN RN e et gy gk vty ¢ v W - g rr—— ¢ T D bt L T
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- B.2.5. Marcha de emergencia con el mando del freno de auxilio

(1)
-(2)

(3,

e m—

En caso de determinadas averfas eén el control del fren
'automatico, ] bieﬁ una deficiencia en su manipulador
" MPF, es posible continuar el serv;cmo después de conmu

tar la llave de 4 vfas LLAV (Plo2); con lo que el fren
del tren se controlard desde el manipulador de freno d

recto de la locomotora.

Para sfectuar la conmutaciﬁn de la llave de 4 vias LI4

es necesario: o , -
Colocar el mando del inversor en "DESC".

- Situar los manipuladores dn freno directo de ambas ca-
binas a la’ posiﬂiﬁn NEUTRO.—-

. PRECAUCION: Es indispensable esperar el tiefipo nece-

'sario, hasta que sean nulas las presiones
en el depbsito de equilibric DE y en la £
~berfia principal de freno TFA( ohse*va" la
indicacién del manﬁmetro).

‘Camb;ar la llave de 4 vias LL4V (Figura 12) de la po=
8iciSn "FRENO DIRECTO" a la posicifn "FRENO AUXILIAR"

PRECAUCION: Antes de continuar el servicio, deberi
' - efectuarse prueba de frenado, utilizando
el.manipulador de "FRENO DIRECTO".

ADVERTENCIA: La llave de 4 vias estd precintada. Des~

pués de solucionar la averla, debe llevar
- se la llave de 4 vias a la posicifn FRENO
- PIRECTO y volver a precintarla




80.

Figura 12. Llave de 4 vias en
posicidn FRENO DIRECTO

8.3 REMOLCADO DE LA LOCOMOTORA

Para remolcar la locomotora deben llevarse a cabo los si-—
guientes preparativos:
1) Colocar el volante del regulador de traceién Yy el mando -
~ del inversor en posicidn "DESC".
2) Desconectar el dispositivo ASFA del pupitre de conduccisn.
3) Desconectar los interruptores en el sigdiente ordens:
. Sexrvicios auxiliares A
. Disyuntor_principal_.
. Pantégrafos. |
4} Situar el conmutador CM, (P1.2) en "AISLAMIENTO".
5} Desconectar el interruptor principal ASFA en la cabina.

oo
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6) Poner las transmiszones de engranajes de ambos bogzes en -
Q:;posiciﬁn “NEUTRO" .como se describe en el epigrafe 8.2.2. -
g{“Marcha de emergancia .
f_7) Desconectar los magnetotérmicos situados en el armario ACL.
'nxﬂlunescanectar ta-cuchilla ‘de baterfa Bats, (ac1i).
9) Hflojar el frenc de mano._

Jéa,a;i. Remolcado de la locomctnra con freno automitico provio

-

En el. ¢caso de que al freno automdtico de la locomotora fun-
- cione, &sta puede frenarse a sf misma, con Srdenes de fre-
no proVenientes de 1a locomotora que remolca la compcsiciﬁn

"'?_‘Ahora bien, para ellc es preciso tener en cuanta dos casos:

-A';,-'REMQL__QUE En.f-mgﬁ;:s ---_rszmnos POR_AIRE COMPRIMIDO

___ "f_4,0peraciones a realiaar.t;:
:_ﬁ:fki) Bloquea* la electrov&lvula "NEUTRO" del PBL=2 (Figura 313 )

ADVERTENCIA: Para el bloqueoc de dicha electrovdlvula, se
N ~ debe tirar del pasador segquridad .
del tornillo de ajusté (Figura 13) - existen
te en la misma,apreténdole hasta el tope.

(2) Cerxar la llave de ais’amiento de 1a vélvula P2 (HM) en
(BN!. -

(3} Acoplar la 1ocomotora motriz.

(4) Acoplar la tuberfa de los depSsitas principales de aire
(TDP) y la tuberfa de freno automitico (TFA).

 ADVERTENCIA: A‘lojar el freno de mano y efectuar una apli-'
cacidn de f*eno, comprobando el correcto fun-
czonamiento de las ‘2apatas de frenc de la lo-
comotora a remolcar. '

T Pt 8 Sy § mbp——— { p———— = . = T REAPY * camame o T Atmes Sttere e m— = Tutra, - - - .
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_ 'Operaciones a realizar:
(11 Bloquear la electrovilvula ”NEUTQO“ del PEBL-2 (Figura 13

'Qo se ha descrito para el frenc acecionado por aire compri
(2) Cerrar la llave &e vacfo (Figura 14 ) de la vilvula AV=2,

(3) Acoplar la locomotora mocriz.
" (4] Acoplar la tuberfa de los depSsitos prindpales de aire (T

T et L by ey <y S

e 82.

)J-S'r{‘ ‘r.,*.

et r'- .—— = iaT ATt

Figura 13 Electrovdlvula de neutro ' ¥
~en panel PBL2 . - g

B-REMOLQUE EN TRENES FRENADOS POR VACTO

Y cerrar la llave de aislamiento de la v&lvula P.2 tal co
mido.

(6.1

Y la tuberfa general de freno de vacfo. (TGEV] .

ATENCION: La conexién de la tuberfa de los degésitos prin-
_ cipales de aire TDP, es necesaria tanto para tre
"nes fzenados por aire comprimido como por vacio,

puesto que la locomotora, siempre va a frenar oc

aire comprimido. B !

ADNVERTENCIA: Aflojar el f£reno de mano y verificar el funei
namiento del freno, comprobando el correcto

) funcionamiento de las zapatas de freno de la
locomotora a remolcar.




g83.

‘\,
r-n At
4

S St

S gy

 .?i§uré:l4;;£iave-£é.vacio de la AV2

8.3.2. Remolcado de la locomstora sin freno propilo

En caso de averia en”él freno neumatiqo de la locomotora
‘remolcada, va sea po::su:mai funcionamiento o porque el
‘acoplamiento de la tuberfa de los dep6sitos principales: de
aire (TDP) no es posible, la locomotora s8lo puede remol-
carse "desfirenada”. En este caso, se debersn segquir las
instrucciones del reglamento general de circulacién (RGC).

No obstante, hay que réalizar en el freno de la locomoter:
tanto en trenes frenados por aire comprimido o por vacio
las siguientes aperaciones:
1) Cerrar la llave de vacfo {(Figura 14 ) de Ia vilvula AV-~2 e
- (BN} .
' 2) Llevar los manipuladores de freno directo - a la
“posicifn de afloje en ambos pupitres de conduccién. '

Por abra parte, en el acoplamiento de la locomotora motriz
'y st la composicién del tren a remolcar lleva freno de ai-
re comprimido, se debe acoplar la tuberfa de freno automé-
tico (TFA). ' -

ey — e




8.3.3.

a}

b)

d)

e)

-.se debe acoplar la tuberia general de freno de va-
"cio (TGFV) '

"‘be llevarse a cako del mcdo descrito en el epigrafe

84.

8i la composicidén del tren llevara frenc de vacio,

Ll

Remolcado de la composiciﬁn con la calefaccidn en
servic1o ‘

Si la composicidn: del tren requiere calefaccidn, la
alimentacidn de la misma s&lo puede efectunarse des
de la locomotora motriz.

El acoplamiento de la manguera de la calefaccecién de

3.10.

No obstante, en f% locomctera remolcada,. hay'que to
mar las siguientes medidas de seguridad, cuyo lncum
nlimiento supone "PELIGRO DE MUERTE" s

Desmontar la cuchilla del seccionador de calefaccid:
quitando el tornillo superior para dqua no pegue en
el enclavamiento mecdnico UIC, el cual no estd ais
lado en esta serie de locomotoras. De no realizar
dicha operacisn, no se puede acoplar la calefaccisn
(Figura 6).

Cerrar las puertas de la c&mara de alta tensidn.

Colocar las llaves de seguridad en las cetrraduras
correspondientes. '

Poner el seccionador de puesta a tierra en "SERVICIC

Entregar la maneta de elevacifn de pantfgrafos al ma
quinista de la locomotora motriz.
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CAPITULC IX

9. Dibujos y grificos.

= Dimensiones generales de la locomotora
= Disposicidn de armarios y bloques de aparatos
= Distribucidn de los aparatos en la locomotora
= Disposicién de los aparatos de la cabina n°® 1
=~ Caja de interruptores y placa indicadora , L
=-Disposiciln de aparatos en el armario ACL de la Cabina n®
= Disposicifn de aparatos en armarioc AC2 de la cabina n° 2
- Limparas indicadoras en el pupitre de conduccién (P1, 2) e
el armario de control n® 2 (AC2) . '
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Figura 18. Disposicién de aparatos ehﬁ
: ' ' armaric AC2 de cabina 2°* . *
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