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L'AUTORAIL PANORAMIQUE DE LA S.N.C.F.

La conception de 1'autorail panoramique résulte essentiellement
du désir d'aceroftre, dans un engin puissant, le confort des VOyageurs sans
réduire la capacité du véhicule et les facilités d'entretien des organes
moteurs.

Ces conditions ont imposé les dispositions suivantes:

= installation motrice entre lea bogles,

- agencement des compartiments voyageurs sur deux étages: 1'un, au nivesu
habituel, aux extrémités de l'autorail, 1'autre, 4 un niveau surélevé dans
la partie centrale, au-dessus de 1'déquipement moteur.

Un tel aménagement a en outre 1'avantage de procurer une excellente
visibilité, ce qui confire & 1'autorail son caractire "panoramique®.

L'autorail panoramique convient ainsi particulidrement & la dessarte
des rdgions touristiques, dont les lignes ont souvent un profil difficile:
1'obligation d'adjoindre des remorques exige une puissance délevée, qui peut
précisément &tre installde 1 1'emplacement dont on dispose (pour des puissances
moins importentes, il eflt été possible de réaliser un sutorail avee équipement
moteur installé sous un plancher i un seul niveau, genre autorail Budd).

L'autorail panoramique, en reison de sa puissance (300 ch) et de sa
grende capacité (88 places au lieu de 74 dans un autorail normal, malgré une
proportion accrue de places de 12re classe), est d'un poids en charge assez
élevé; il importe que ce poids reste acceptable, et qu'il soit bien réparti entre
les différente essieux., A cet effet:

- l'autorail comporte une transmission électrique qui, bien que relativement
lourde, permet une meilleure répartition des charges qu'une transmission
mécanique ou hydraulique;

= i1 est construit avec un trés large emploi de matidres plastiques en vue
de 1'allbgement de la caisse (toute la partie panoramique, les extrémitds
et de nombreuses pidces d'aménagement).
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Sa partie surélevée, plus spécialement panoramique, qui comporte
44 places de 1ére classe, & fait 1'cbjet de soins particuliers pour le
confort des VOyageurs:

- sidges—fauteuils réversibles, inclinables, avec appuis-tite réglables,
vide-poches, cendriers; -

- plancher insonorisant qui permet d'assurer 1'isolement acoustique, quel que
aoit le régime du moteur;

— vitres chauffantes concourant au maintien d'une tempdrature convenable et
cupbchant la formation de givre et de budes; les vitres latérales sont, en
outre, athermiques (légirement bleuies) pour protéger les voyageurs du
reyonnement solaire en absorbant une grande paftie des reyons infrarouges.

Les extrémités de 1'sutorail (22 places de 2bme classe & chaque
extrémité) offrent également une excellente visibilité: larges fenftres,
cebines de conduite transparentes, avec cloisons et porte de verre. les
gibges sont individuels, avec accoudoirs, appuis-t8te, vide-poches; ils
sont fixes, tournés vers les extrdmités.

L'éclairage est réalisé par tubee fluorescents.

Le chauffage est assuré par distribution d'air chaud et par aérothermes
(rediateurs soufflés). Le mlme circuit de distribution d'air sert b la
ventilation d'été, Sur le premier sutorail de 1z série est monté, en outre,

3 titre d'essai, un groupe de refroidissement permettant la distribution d'alr
froid en été.

Dans la partie surbaissée sont installés les équipements de traction
(en particulier, le moteur NGO de £0C ch), et les suxiliaires, ainsi qu'un
compartiment & bagages. La disposition des organes facilite leur visite et
leur entretien: le groupe moteur peut &tre remplacé en quelques heures.

L'autorail peut atteindre une vitesse de 130 k/h et remorquer deux
remorques & bogies. I1 pese 55 t en ordre de marche.

Les 10 autorails panoramiques commandés par la S.1.C.F, sont construits
par la Régie liationale des Usines RENAULT, dans son usine de CHOISY, avec
participation de la Société Alsacienne de Constructions liécanigues pour le
moteur Diesel, et de la Compagnie lectro-ildeanique pour la transmission
électrique.

A partir de juin 1959, ces sutorails assureront, en principe, des

relations sur : Marseille - liimes - Clermont-Ferrand - Vichy; Harseille - liice;
Marseille - Digne; Gendve - Digne.
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