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C. -- CHARGEMENT
SUR DEUX OU PTUSIEURS ÏIIAGONS ({).

I - GÉNÉRALITÉS.

$8r
Construction et attelage des wagons, traverses pivotantes,

assiette du chargement.

r Pour le chargement de Iongs objets qui ne peuvent,

reposer sur un seul wa,gon, on doit, en général, enlployer
deux wagons munis de traverses à pivot (2). Oes wagons
peuvent, s ' i l  n 'est r ien prescri t  de contr:r ire ci-après, être

réunis :

par I'attelage à vis,
par une f lèche en fer ou eir bois, mais sol idement

armée de fer (a,t telage r igide) (3),

(L) un cl\ùrgelnent est con1,fnul| ù deur udgons lorsqu'l|, îepose
efle(tlaement sur L'un et sul' L'dutre de ces deuû udgons,

(2j Certalns udgons paats accoltpl1.t)Ies sont ,mlLnLs d'une trauerse
pluotùnte d, ranchers q.ménagëe de telle sorte que l'écarte?ttent entre
Iæ aleur ra.nch.et's il 'une m,€me t?aaerse peut ê.tre mod.|fi.a d ùolonté.

Dans Le cas d'a,ccoulileïnen.t ile deu,xj wûgo?ts de ce tupe, les ranche?'s
de chaque uêhïcule ilolaent eh'e pldcés du mCnLe écartenxent.

Dans Le cas d'accoltplcnlent dran uagon o, r'anclL(rs fl:xes aaet un
ualJon d rarrclLeîs ?noblles, les ranclleîs de ce ûernier doiucnt êtt'r
placés d l'ë(rrtement des rdnchers du 'prernter'.

IL peut ê,tre lalt usage ëgaleme|Lt de uagons relies par un cadre ou
une cliarpente, o'u enco?'e de uagons d trékaur d,rnoxlbles sys-
tème P. O. : ces dern.ter' ne doluent pûs, toutelols, ?tre utllisés po111"
des cho,Tgenxents d desttnatiolt d.e I'EtTanger.

(3\ II est reconTmdndé de n'utilber les bal'res ou fl.ècheï d'attelage
que dans le cas où tL n'est pas pNttble de rëall.ser L'un quelconque des
ûutr6 mod6 d'accoupleïLent (tendettr ordinall'e, u:o,goi1, de rac-
cord.  etc. . . ) .

T'autes 16 îols que des uagons nttrnts de ûart'es d'd.ll.e\age ou de
fl,èches clrculent ù alde ou chargé,s ûolément, Les barres d'd,tlcldge o'u
fl,èches d'dccolrplement alobent Ctre mises d La posltiorl du repos itans
aeurs supports et L'attelage des uéhlcules dolt être lalt eîcluslûement
a?t moAen d"es tend.eurs ct des cllatnes de sttretë dans Les condLtlons
orclTnalre$; cette prescrïptlon est absol.ue, toute aul.re mdnlère d.'opérer
étant ile naftLre ù occastonne'r' des dérdllletnclras dans les manæIau1'es
ou pendant ld, mo,rche des lrdlns.
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par un wagon intermédiaire de raccord rel ié aux dertx

wagons porteurs par les attelages ordinaires ou par

flèches,

ou encore par le chargenent s' i l  Ie permet et si  chaqrre

traverse à pivot est chargée d'au mojns 7,5 tonnes ( l)

Le chargement ne doit reposer que sur les traverses à

pivot; il dépassera celies-ci d'au moins 300 mnr. et d'au

moins 1000 mm.. lorsque le chargement seul réunit les

ï'a80ns.

2 Les traverses doivent bien pivoter et ies ranchers être

sol idement assujett is; si  les traverses sont munies de crocs,

ceux-ci tioivent être aigus'
s La charge doit être répartie aussi également que possible

entre les traverses à Pivots (2).

Quand les pièces à charger n'ont pas la même épaisseur

ou le même poids à leurs deux extrémités, on doit faire

alterner les extrémités épaisses 'a'vec les extrémités rninces

ou les extrémités lourdes avec les extrémités légères.

4 Lorsque la longueur des objets à oharger est assez faible

pour que les tampons des deux wagons se touchent encore,

les wagons doivelt être accouplés au moyen de l'attelage à

vis de manière que les ressorts des tampons soient légère-

nrent compriméÈ.
s Si les wagons ne sonô pas accouplés au moyen cle

I'attelage à vis, on ne peut renoncer à l'atielage par Ilèche

olr parvsagon intermédiaire que lorsque le chargement est,

par sâ nature, propre à la transmission des elïorbs de trac-

tion et de choc et que les pièces qui le cornposetrt sont lixées

a,ux traverses pivotantes de telle sorte que ces efforts soient

(1) S?rr tes Aéseauî lrançats, cette dlsposltton n'ut appllcdole qu'aLt:t)

cnarlements de bols ?'t sous réserue de L'apbltcatlon des d8froslttoils

qui fl,gurent o,u Chdpttre IIf, S t5. chtflre I cl'après; quand' Le cha''ge'

,ne'nl est aonslitLé pal des pïèces rnëtalliqu6 'IIe PerfiLettant 
'pas

l'accouplelrLcnt du, moven du lend'eur orilinalre, d'une Uarte ou d'1ttte

flèche it'attetaTe, ou d'un uagon d'e rdccord, celul-cï dolt être consldèré

cornrne iln chargement erceptlonnel et d'onner lleu ù L'ëLude prÉalable

prescrlae en Paîeta cas.

(2') Quand, ites uagons tle to\Ùnage dqlêrent sont acroùplés, le poitls

total du cliargement ne al,oit pas aLépasser le do|'tble du tonnage dLt

w^gon dont te tonnage est le plu falble.

, .
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reçus et t,ransmis avec sûreté. Le char.gernent doit, .être

garanti  contre les soulèvements (1).
6 L'emploi de f lèches d'accouplement en bois n'est autor. isé

que si ces dernières sont porirvues, sur. touf,e leur longueur,
de fortes armatures en fer. Pour empôcher la chute cles
f lèches, i l  faut les rel ier. a,r chargement sans clue leut l iberté
de mouvement en soit  entravée (2).

s32
Limitation du chargement.

r Lors de l 'empJoi de wagons munis de traverses à pivot
ou de wagons de sûreté ou d'un wagon intermédiaire (voir
S 33), i l  faut observer les prescript ions suivantes :

a) Le chargement doit  se trouver à une distance lert i-
cale de 100 mm. au moins au,dessus du plancher
desdits wagons;

b) Le chargement doit se trouver à des distances holi-
zontales des parois latérales desdits wagons au
moins égales à cel les qui sorrt indiquées dans le
tableau II  (page 79) lorsque ces parois ne sont pas
d'au moins 100 mm. en contre bas du dessous du
chargement.

2 Ces espaces ne doivent pas être réduit,s pal d'autres
objets joints au chargement ori par des accessoires dr-r r",'agon.

$J Aêne ren.aai (l) (iue pdge pré,cëdente.
(2) Pour les chargernerLts échajzgés ejlll 'e les Réseauû lrançdis, LI

n est  pas nëcessalTe d,e re l le) .  les f l .èches du c l largement
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TABLEAU II.

Distarrces horizontales, en centimètres, à observer de chaque
côté, entre les chargements et les parois latérales des
$'agons lors de l 'emploi de wagons à pivot porteur, de
wagons de sûreté ou d'un \ragon intermédiaire.

$
.f,
ff
1â

ffi
i:t

ffi
$

*
$,
fii
#'
:s

Ir,
ir

REIIAneuE. - Pour
tableau on utilis!'râ
prochées.

les dimensions qui re sont pas donné€s dans le
toujours les valeurs su.périeures les plus rap.

l

I

D l S T Â N C E
Ei uÈlRES

cntre les
essieux extrêmcs

or Ies pivots

tlu
lvag0ù porteur

ou
eltre les piYots

des sagons
porteurs

DISTANCE, EN CENIiMùTIiES,
D U  c l t A R c E : { n y f  A U X  p a R o I S  L A T É R - q L E . { :

des wagons dc sûreté

r r n e  d i . t a n c e  e n  m i l r n s ,  d e  l a  s e c l i o n  e o n s i d é r é e :

,  |  à  I 'e rs ieu  ex i rème du wagon
au Dtvot Dorteut I' ' : , " : " " ' " : " : -  

l  t , o r t e u r  ô u  â u  p i v u t  p o r t e u r
l e  p l u s  v o i s i o  |  

'  - ' ' - , ^  
- , . ' '  : ' . '.  I  r e  p i u s  v o l s r n

r -

. l  '  i  o  lu  l ' l  o  I  r i  I  o  lc , r
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Exrupr,r coNcERNANT r,n Tesr,reu II :

Un double chargement de iongs bois esb chalgé sur doux
$'agons munis de traverses à pivot et de parois latérales.
La distance séparant les pivots des deux wagons est de 18 rn.

Entre le chargement et les parois latérales il d.oit y avoir,
pour une distance de :

2 m. entre la section considérée et le pivot Ie plus
proche, une distance de 20 cm.,

2,1 à 3 nr. entre la secûion considérée eb le pivot le
plus proche, une distance de 28 cm.,

3,1 à 4 m. entre la section considérée et le pi iot Ie
plus proche, une dista,nce de 34 cm..

4,1 à 5 p. entre la section oonsidérée et le pivot le
plus proche, une distance de 41 cm.

Si l 'on fait  usage d'un wagon de sûreté, la distance entre
le chargement et les parois latérales du wagon de sûreté
cioit, si la distance entre la section considérée et le pivot
le plus proche appartenant au rragon porteur est de 3 m.,
être de 34 cm.

Si I'on fait usage d'un wagon interrlédiaire, la distance
errtre le chargement et les parois latérales du r,r'agon inter-
médiaire doit être de 4:t cm. au minimurn.

a = Plus petites alistances admissibles entrs le chârgement et les parois
lzltérales, pour les différenl,es distances du pivot le plus volsin.

atlofLne
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tréteuur
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dc rant:kct t
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Les ch.a"rge'mertts comrnuns e/f ectués sur uagons plats
munis d,e trétea'un amouibl,es (système P.-0.) sont, soutnis
auæ prescript,ions ri-après :

Il doit être fait usage de adgons plats ntunis de bords et
ne comportan't pas cle trà.terses en sa,ill,ie.

Le charçlememt ne tlr,t,it ,jatna,'is reposer stlr litts d.e deu.t
tr éteanta.

.I'es tréteau,n doiuent être placés sams cala.ç1e u,u milietr, de.
la Ttlatef orme du ua41om; l'espace restamt I'ibre entre cha,que
ertrém,ité d,u tréteau, et les bords tltt u'a,ç1om d,oit être le mêmt
pour chacun des cleurtL,a,go,tLs et att, ntoirts égal à O rn. 05.

En ou,tre, les l'imites d.e charge suiuontes cloiaent être
obseraées :

a) Moitié tle la clLnrge nominal,e imscri,te sur le wagol1
sans autre I'imiiation po'ur les uagoms llst, Etat, Iord.,
Ouest et P.-O. (les u:a{/ons P.-O. à brancard,s re.n,f orcés Ttor-
tant d'une façom a,TtTtarente l'indiaat'ion d,u tottnage que l'on
peut chctrger nu m,iliew de la caisse peuuent être charç1és
à ce tonn,alJe bien, qu''il soit sttpérieur à la d.enr.,i-charge);

b) Moitié de la charlJe nominale'imscrite sur le utagon a,t'ec
l,imitation à I tonnes pour les u)alJons M'idi' et P.-L.-M.

Ilnfim, ce nt.od,e cle clrarqement ne do'it pas être ernployè
pour les chat'gements à destinat'ion de l'étranger.

Sur l,es uagona P.-L,-M. et sur les ud,gons Norcl à ra.nchers
aert icaur, le chargement peut être en coïtto.ct anec les
ranchers stt.r toute letr,r ltatrteur.

Sur les 1t)a.goms Nord, à r&n.chers i.nclimés, et sur les lragon's
Est, ?)tat et A.-L,, le poittt rl'u'ppu'i,'sur les ramchers d'e lo
plus éleaëe rle celles tles assises du chargent'ent qui somt eît
contact a.aec ces ranchers me d'o'it pas se troutter au'dessus
de la trat,erse portamte de plis de :

0 m. 15 Ttour les uagoms Nortl à rarùchers inclinés,

0 nL. 60 'pour les uogons llst et Etat,

7 m, 00 pour I'es wagons A.-L.

Sur les uagons tr[àdi, it ne doit pas u &uoir phts cle deur
rzssises en. co'ntaet aaec les raîtclters.

Sur les uagoms P.-O,, il ne doit !! aaoir qu'une seule assise
em contact auec les ramclters.

Quel que soit le type d'e ruagort cmpl'ogé, la plus éleuée d'e

cel,les des a,ssises d,u chargement qui sont em conta,ct a.aec les

ramchers ne doit pas dépav*er' l"ettrém'i'té d,e ces ra'nchers.

I
I
I

rj
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_Plncoù Les waç1orts accouplës doiuent, en, règle génërale, être
t lsnnol di l i ls pluCëS :

la t fatn aut '

uûgony 8o1ts soit tout à fait en queue tlu tra,inr ou, cJet,ott.t tnt seu,I
chdrsènænt réltiaule, sans comd,;tions s7téciales rle I.r'einage,commun' 

:o,; t  t lens le dernier t iets clu train, à condit i .ot i  qu,i l ,  g
a,it a,r.t, moins un frein gard,é derrièr,e les u,agort.s
Aîr(t tLpl.ës.

TouteTois, l,orsqtre I'e:cistence de renTort.s ou, d,e .rebrousse-
memts le 'jwstift,e, 'il Tteut être 7tréaw que les uctgons a,ccouplës
seront placés aw m,ilieu du, traim, à cond,iti,on que des mesures
à préciser par les Eésea.un ,intéressés - cl'après leurs r.ègles
de freinage - so,ient jtrises, lorsqu',il U aura l.,ieu, en ra,isort
d,u, profil ou, de l,a, clmrge du tra,in, pour que le semage d,es
freins de l,a part.ie d,u traim qu,i se trouae ilerrière le ou les
uagons accoupl,és s'effectue dle mgnière à rédu,ire le.s cont-
Ttressions au minimum.

,9i le nombre des w'agons acrouplés, auÇmentl:  clu t tornbre

.rëelententaire des uagons à frei,n gardé, est supérieur att
::tiers clw mombre total des uago,tls clu train, ces uagons
actorryl.éi il,oittent être groupés so,it em (luetr,e, soit - si l,on
se trouae tlan,s le cas uisé cù l'ali,néa, précédent - dtr,ns la
Ttartie mécliane du, tro,in sans anttre intercalatiom que cell,e
cles u;agotts ci frein réglementaires. Les nlesures ,indiquées
clans l,'aliméa précédent pour l,e serra{/e rles freins doiaent
alors être prises, que les ua{lons soient groupés en. queu.e ou
qu,'ils le soiettt a,u ,mili.eu rJu train.

Dans tot.ts les cn,s, les ntécanic,iens doit,ent être at,isés par
écri,t de la présence dans leur trai.n ile couTtluges sotts
ch arll em ent com.mun ;,ils do,ioent gtre nd,re tout es d,isp o sitior .s
utiles pout' n1.an(Eu,t)rer aaec précaut'iom et notamment éai,ter
les rëacti,on,s et les arrêts brusques xtsceptibles tl'entraîner
la, cont,pression rJes couplaç1es ou, la chute des charge,m.ents.

I'e tableau, qtà fiç1tr,re au,fr pages 37 et, 8S clu pr'ësent Règle-
tù.ettt, inrl|qun /,es lim.ites e:rtrêmes de lonllueur que ne
rloiuent Ttas clëpasser l ,es charçlentents su,r ' les di. frér 'ett ts
Eëseart, t  fr , tn1',r i*.  I  ,  )

ss3
'Wagons 

de sirreté et wagon iutermédiaire.

L'rlrplor DE plus D'uN 'lr'.\GoN rxrrnuÉor.trnn N'EST pAS
Aùtrrs. - -' Le chargenrent des \\:âgons cle sûreté et du wagon
intermécliaire est : lutorisé (voir S 6 et S 82); toutefois i l  doit
y avoir sur toute la largeur du wagori entre le chargement
pl incipal et celui du n'agorr de sûrei,é ou du rryagon ir i ter-
médiaire un espace l ibre de 10 cnr. mesuré vert icâlement.

(l\ - Ces llmltes ne s'appliguent pas aux lrailspoils de rails de grande longaeur

ct fàrs ronds pour betoi armé, chargës sur plusieurs udgotts sans lraverses
' iiobiles,
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L'attelage entre wagon principal et wagon dc sûi 'eté on
$,agon intermédiairc ne doit être ni défait  ni nrodi l ié
jusqu'à la gare du déchargement.

II. - BOIS A SITRFACE D'ASSIETTE RÉCULIÈRE.

$34
r La { lexion des bois doit  laisselaux extr 'étnit t is clu rvagotr

une distance vert icale d'au moins 10 cm. eltre le charge-
ment et Ie plancher ou. Ies part ies faisant sai l l ie sul le
plancher; lorsqrle les bois sont de f aible éc1uan' isstr6çe, i l
fa.ut.  par conséquent, disposel Ce champ'la rangée lelrosant

sur les trar.erscs pivotairtes.
2 Lorsque les bois sont cle longueurs dif Ïéi 'entes, la larrgée

reposant sur les tt 'averses pi lotarrtes et les langées

s'appu1'ant contre les ranchers doivent sl :  conlposer de bois

assez longs pour dépasser lcs detrx traterses pitotantes. Les
pi.èces plus courtes seront placées au mil ie tr et iogtie,s sol ide-

rnent de manière qu'el les ne puissent tonrbci ' .
.3 Les ranchers opposés des traverses pivotantes, r loi lent

être rel iés au l ]royen de chaînes teridues ( l) .

( t l  .+  dé la1 t t  d ,c  d t l in \  re l lan t  les  rancher 's ,  les  chargc ï te tz t \  de  bo is

eflectltes sltt delt ' t orL plusieurs u)a(lons d.oirertt tottlours êt1'e mdLn'

tenus a L'ald,e dp, t l 'ois prolonges ou, chuînes ûrL moins. Dli lcées l 'u1te

etatre les d,euï |.I 'aue8et l)Iaùtantes, Les cleur n'tttres ' ' t lroriri i té et à

I 'ex : të . r i cur  de  ces  t raT)ers rs  (Yo i t '  f ,gu . re  c idprès) .

aent l.'entouTet' sans U pënëtrer.
On dot l  lû i rP usa( le dP prc l t tnt ter  ot t  de t ILainc,  r t I I )pI ' l rnt : i t io l r rs

lorsqtle la f ormc tles pi.tces ù transpor[er ne Leul' l)er'!nel. las tle se
touchcT' su? une longueur sum,sante.

C6 ptolonges ou chaîn.es s l tpplémenta|r*  doi \ent  î l re l ) l t r .cées el t
dæ points dont lLlposi,tiorl. dë,pend" de ld. lon,gueur et d.e Lu lorme d.es
Ùois.

En t rq. l l icu l ieï ,  iL  est  ?ssent l ,e l  de rutsem\lcr  aDec ?Lne pt 'o l t ) l1{ t .  ot l
un?. chùlne lcs bouts fieîi.lrles des 1l'undes piëces Tlour empecher les
coups de fo?ret. en aour's dc route.

IL est recomut.it.ndé d'utlllser Les ptolonges ou ch(lines q1ti, sont fiîées
auû traucrsæ pluotaltt$ de certal.ns uëtLlcul^.

En aucun cas, Ies prolonges ou clral,nes utllisées 'potLl' muintenir
Le chargerrcnt  ne doiùent  etre enrou, lées auto 'u\ 'de la t t 'a tersc l lhro-
tante nl etle li:îees au L)éhiclrle l\û-mAme.

hinites
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a Lorsque le chargement se compose de bois sciés ou
équarris, lcs ciocs des traverses pivotantes peuvent être
recouveris par des pièees interposées pour que le bois du
chargement ne soit pas endommagé. Dans ce cas, on doit
acooupler au moyen de l'attelage à vis ou d'une flèche
d'attelage les rvagons munis de traverses pivotantes et
entourer les bois au moyen de chaîncs, pour empêcher les
déplacements; à cet effet, on peut, si elles sont assez longues,
uti l iser les chdînes des ùraverses pivotantes. I l  n'est pas
nécessaire de planter les crocs des chaînes dans le bois.

5 Le chargernent ne doit pas dépasser les ranchers en
hauteur,

I I I .  -  BOIS A SURPACE D'ASSIETTE IRRÉGULIÈRE.

$ 8 5
r Les bois tels que troncs d'arbre, poteaux télégraphiques,

poutres pour échafaudages, perches à houblon, etc.,  doivent
être chargés conformément aux preseriptions du $ 3a.

2 Les glos bois peuvent être chargés sur des !!'agons munis
de traverses pivotantes sans qu'il soit nécessaire d'ac,coupler
ceux-ci à l'aide de l'attelage à vis, d'une flèche ou d'un
wagon intermédiaire, si les traverses pivotantes sont nrunies
de crocs en fer pouvant pénétrer dans le bois ct si le charge-
ment de chaque wagon, c'est-à-dire ie poids supporté par
chaque traverse pivotanbe, est de 7,5 tonnes nu moins. La
pièce du milieu ou les deux pièces extérieures de Ia rangée
inférieure doivent être entourées de deux fortes chaînes
fixées aux traverses pivotantes. Les crocs des chaînes
doivent être plantés dans lc bois I  si  ies chaînes n'ont pas

de crocs, leurs extrémités doivent êùre frxées irux pièces dn
chargement au moyen de forts clous (figure 52).

On considère comme gros bois ceux dorrt Ie plus petit

diamètre au point oùr ils. reposent sur les traverses pivo'
tantes est de 12 om.

Les chargements <I 'une hauteur supérienre à cel lcs des
ranchers sont autorisés. Dans ce cas, la part ie supér' ieure
du chargement doit alïecter une forme polygonale, La
hauteùr de cette part ie ne doit pas être supérieure arr t iers
de la largeur du chargernent.

3 Les bois de faible épaisseur, tels que poutres pour écha-
Taudages, perches à houblon, etc., doivent, sur les wagons
à trayerse pivotante, n'être chargés que jusqu'à la hauteur

I#,"t-

Ë

1I
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FTGI'RE 52.

-  Mi l ies
d u -

chaegement

des ranchers. Si ces wagons ne sont pas accouplés au moyeli
de l'atteiage à vis, mais à I'aide d'une flèche ou d'un wagoll
intermédiaire, i l  faut faire reposer d'abord les plus gros
bois sur les traverses pivotantes et tout le clrargement doit
être entouré au milieu de sa longuetlr pal ule chaîire forte-
ment tendue.

IV. - AUTRES OBJETS DE GRANDE LONGUET]R

$86
i On doit préserver de tout déplacement et de toute chute

les rails, fers longs eù autres pièces semblables en les

entourant de chaînes (1), etc. Toutes les pièces de la rangée
inférieure doivent reposer directement sur les traverses
pivotantes (voir toutefois le no 2). Les poutrelles de pont

et autres pièces analogues doivent, quand elles sont placées

de champ sur les traverses pivotantes, être fixées très solide-
ment et liées aux traverses de manière à ne pouvoir basculer.

(1) It est leconmandé il'utluser les prolonges ou chalnes qul 30nt
ïl&ées auï trdùerces ptvotantes de certalns aélLlculæ.

En aucun cùs, les prolonges ou chalnes utulséæ pout malntenlr le
choîgetnent ne d,oluent etre enroilIées ûutouî ale La traaewe ptootante
nl efie flrëcs a.u ùènLc|ile lul.1nerne.

lr
l
t,
l
I

i
I
t
i

I
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2 Les pjèces rnétal l iques ne doir-ent pas être chargées
directement sur les traverses pivotantes lorsque cel les-ci
sont en fel ou garnies de fer à leur face supérienre. Une
pièce de bois tendre de 6,5 cnr. au moins d'épaisseur et de
la largr:nr de la traverse pivotarrte doi l ,  être interposée et
f ixée elrtre le fer du chargemerrt et celui de lp traverse.

:r Quant au reste, c'est le $ Zl qui fait .r 'ègle.

D. -. DISPOSITIONS FINALES.

s37
i  J-es prescript ions qui précè.Jerrt,  doivent aussi êt le

obselvées, qmtant que possibler pour les marchandises qui
n'y sont pas r lelt ionnées spécialement.

3 Les mocles de chalgemert décl i ts ci-dessus n'épuiscnt
pas les possibi i i tés; de Iégirres dér'ogations ou d'autres
lnodes de chalgement sont tolér 'és. pourvlr que la sécurité
de l 'exploitat ion ne soit  pas rnise en danger' .

3 fJne entente préalable entre les adntinistrat ions inté,
ressées esù néccssaire polrr l 'acceptal- ion et le transport ctes
rnarchandises ci-après : (1)

a) Objets dépassant en un poinl quelconque le gabali t
cle r:haugernent ou clolt  le porte-à-faux au delà cles
essiertx extrêmes ou des pivots du 'r4âgorr est supé-
r ieur '  à  6 ,5  m.  ou  supér ieur '  à  la  l ro i t ié  de  Ia  d is -
tance séparant les essieux extrêmes ot les pivots;

b) Pièccs dont le poids est supérieur à 2ô torrnes t lrre
eirtente n'est ceperrclarrt  pls rrécessaire lot 'sqtre ie
t ranspor t  n 'emprunte  que des  l ignes  p l inc ipa les ,
à condit ion que le poicis le soit  pas supérieur'  à
3,6 tolnes par mètre cle lotrgueur du wagon, taur-
pons coûrpris, à rnoin-* r lue d'ari tres l i rnites de
charge ne soient indit l trr ies clarrs le recueil  i rr t iLrr lé
,r Ecartement ntaxitnrrtu des essieux, charge ntaxi-
nlurn par roue et gabarits cle chargement;

c) Transports chargés snr plrts d' t tn rvagon et devattt

l rasse l  l ' eau  sur  un  bac .
Yoil  arissi Convention internationale cottcerttartb le t laus-

port des rnrirchandises par cherl) ins de fer (O. L 1\4.),

art icle 3, rnméro 2 et art icle 4, $ 1. nrtméro 5.

(7) 1'olr S :18 (9e partlej tt (: lrat' l lerLeltts cï(ieptionltel.s "
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TABLEAU DES LIMITES EXTNÊMES
DE LONGUEUR DES CHARGEMENTS

A OBSENVER.

SUN .1.ËS DIFFÉRTIVTS RÉSEAUX FNANÇAIS

t 1

EST. - 7lJ t tètres, à l 'erception
cJe liones énumérées

d,es l iJlnes ou sections
ci-après :

r }U SEOTIONS DD L IGNES
tIIt ITE TIIf lÛTI

D E  L O \ O U D U R

La I :at ' r ; i r t i r - ( i l teni teuièrcs et  Clrumpigny. .  .  . .1
(Pour l,t transpot,t en prouenqn.ce ou à destinatiottl

de lo stctic'n ('hunpigny-l'arfu-RevîtrLy). . 
I

En t re  l l eu i L . l t l  c r  La  Rapée -Be rc l l  . . . . . .  . .  I
(Par le. raceordcmenl de Ia ligne ile l'inctnnes aacc

Ia Ceinture ),

( Ligr,.e d, Chtrlct, i l le à Hirson). j

Entre Sionne-Wit l ret ,q.u,r  c t  Neufc lô. tea" . . .  . . .  
I

( Ligttc t)c Nttryoi*Tionuille à Neulchâtcau). 
I

En t re  K i c l t an t l t r ' é  e t  Gé ra rd 'me r .  .  . . . . . i
' (Ligne d; Lqteliue à Oérardmer). I

Pont-Mangis i t  Raucourt ,  
\

Entre Bon-Secttut's et Jaruill.e. . I
(Enbranchenent de Champigrteullea à Jaruitle). 

)

( l l  Toulelots ccs restr tct lons ne s 'appl iqut :ht  pas auî  chargemenls
dont les Taraies les plt.s salllaTLtes ne s'ëcarleilnos de plus (le ! m. 15
de 

?aî t  et  d. 'autre de ïare des ao,gons placés Brt  a l lgnement drol t .

(z\ - Ces limites ne s'dpptiquenr pas aÆ trunsporls de rai!: de graade l"f!:y:

";7"rt;;;;'-iiu' 
bet:J,{ olrÀe' [hn'g" su' llusieurs uagons sans traaerscs

mobiles.

A u t ' i c o u r t  à  C i r e y .  . . . . . .  I

Enh't: Vet"dutt et Clzarrtll . ]
(Ligne de Lërouuille à Se,lan). 

I
En t re  Neu fc ] t d teau  e t  Ce r l . i l l eu *V i l l a t ' s  . . . . . . . f

(Ligne dc Tiealchâteau à Êpinal).
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MIDL - 30 mètres (à t'eaceptiort des l,ignes ou sections de
lignes énu'ntérées ci-aptrès en ce qui concer,ne les aéhicules
montés sur'bogies ou tra'ins articulée) :

lliltTE ErTRHll

DE LI.)NOTDIR

I
l

J
:l

I
I

r,i

XI entle à La. Basti tl e-S aint- I-au r ent-l as - Ba i ns . . . 
I

B e r t h o l t ) n e  t i  E s p a l . i o t t . . . . . r . .  . .  . . .  .  J  1 6  n t
\

Graissessac-Estt'ecltour ù Plai sq nce.

l 'oies des qu,:t is t le Borcleaul 1r ' i te guuclrr, . \ . . . . .1 73 nt.
I

DETJXIE}IB I)AITTIR
A , - L .

ETAT 30 rnètres-

NORD 3o mètres-

P . -L . -M . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  30  nxè t res -  
: i

P. -o.  . . . . . . . . .  3o mètres ' '

CEINTURE 26 ntètres.. "i::
17.'


